ALLEROD
KOMMUNE

Teknik- og Planudvalget 2014-2017
Megde nr. 13

Madet blev holdt tirsdag den 03. februar 2015 pd Rddhuset 1 Moadelokale C.
Magdet begyndte kl. 07:30 og sluttede kl. 10:45.

Medlemmer: Formand - Jesper Hammer (D), Nastformand - Lone Hansen (V), Martin
Wolfftbrandt (C), Lea Herdal (UP), Henriette Gedde (A)

1. Bemearkninger til dagSOrdenen ............cccueviieiiiiiiieiiecie et
Y (<74 (6 (<] (<] (1< PR
3. Budget 2016-2019 - fagudvalgets budgetlaegningsSproces ...........cceeveeviierieeniieneeeieeneeennenn
4. Status pa Busplan 2012 og eventuelle ndringer i forbindelse med busbestilling 2016

5. Ansegning om oplagsplads i landzone - Svanevej 1.........ccccovviieiieniieiieniieiieeeeeeee e
6. Supercykelsti Alleradruten arealerhvervelse ...........coooooviiiiiiiiiiiiiiee e
7. Valg af linjeforing for supercykelstien Farumruten.............cccoeevveviveniieniieniieenienie e
T 0 T 10 o £ 4 12 0 USRS
9. Prioritering af beleegningspuljen 2015 ........coocviiiiiiiiiiieieee e

10. Endelig vedtagelse af rammelokalplan nr. 1-134 for ny Blovstred med miljevurdering
og trafiksanering af KONGEVEJEN ........cccuiiiiiiiiieiieeii ettt ens

11. Statistik over byggesager 2014 ........coouviieiiieeiieeeeeee ettt e e e e
12, Sag fra Lone HANSEN ......cc.eoiiiiiiiiieiiecieee ettt sttt et e s ennees



Teknik- og Planudvalget 2014-2017 tirsdag den 03. februar 2015

TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

1. Bemearkninger til dagsordenen

Sagsnr.: 14/18798

Punkttype Beslutning.
Tema -
Bilag Nej

Beslutning Teknik-  Ingen.
og Planudvalget

2014-2017 den 03-

02-2015

Fravaerende Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

2. Meddelelser

Sagsnr.: 14/18798

Punkttype Orientering.

Tema -

Bilag Nej

Beslutning Teknik- -
og Planudvalget
2014-2017 den 03-
02-2015

Fravaerende Ingen
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TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

3. Budget 2016-2019 - fagudvalgets budgetlaegningsproces

Sagsnr.: 15/839

Punkttype Beslutning.

Tema Teknik- og Planudvalget skal tilretteleegge en budgetlaegningsproces,
jf. budgetstrategi 2016-2019.

Okonomichef Jette Maberg deltager under punktets behandling, og er
indbudt til kI 7.30.

Sagsbeskrivelse Byradet vedtog den 18. december 2014 en budgetstrategi for budget
2016-2019. I overensstemmelse med byradets beslutning, fastlagde
@konomiudvalget den 13. januar rammerne for fagudvalgenes
budgetproces.

Teknik- og Planudvalget skal tilrettelaegge en budgetlaegningsproces
indenfor felgende overordnede rammer:

o Fagudvalgene tilrettelegger
budgetleegningsprocessen 1 januar/februar
o Fagudvalgene skal udarbejde et katalog
med forslag til besparelser og
effektiviseringer pa i alt 50 mio. kr.
o Fordelingen sker efter de enkelte
udvalgs andel af serviceudgifter
o Forslag til besparelserne kan ske pa
alle driftsudgiftsomrader
o Fagudvalgene arbejder med
strukturtilpasninger
o Fagudvalgene tilrettelegger en
borger og brugerinddragelse
o Fagudvalgene kan indarbejde finansierede
omprioriteringsforslag/nye forslag i
budgetlegningen
e P4 forarsseminar i marts giver
fagudvalgsformendene hele byradet en
status pd budgetlegningsprocessen
o Fristen for oversendelse af katalog og
omprioriteringsforslag/nye forslag til
Okonomiudvalget er 13. maj 2015

Teknik- og Planudvalget har et nettodriftsbudget i budget 2016 pa 57,0
mio. kr., og der skal udarbejdes forslag til driftsbesparelser pa 2,7 mio.
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Administrationens
forslag

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 03-
02-2015

Fravaerende

kr., svarende til 4,7 %.
Vedlagt notat indeholder en beskrivelse af folgende:

1. Rammerne for fagudvalgenes
budgetlegningsproces

2. Tids- og procesplan

Budgettets indhold og fordeling

4. Kort om den administrative proces fra
januar til maj

(98]

Forvaltningen forslar, at Teknik- og Planudvalget vedtager en
budgetlaegningsproces.

Budgetlaegningsproces i1 fagudvalgene

Genoptages pa udvalgets made den 10. marts 2015 med oversigt over
udvalgets gkonomi fordelt pa hovedomréder.

Ingen
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4. Status pa Busplan 2012 og eventuelle endringer i forbindelse med busbestilling

2016

Sagsnr.: 15/929

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Beslutning.

Busnettet i Allerad Kommune blev omlagt i 2012. P4 baggrund af en
status pd de opnaede effekter af omlegningen anmodes udvalget om at
drefte, om der skal foretages eventuelle @ndringer af busnettet.

Samtidig skal der i forbindelse med den gkonomiske udvikling tages
stilling til eventuelle @ndringer i1 forbindelse med busbestillingen for
2016.

Omradechef Torsten Rasmussen og trafikplanleegger Bent Johnsen fra
Movia deltager under punktets behandling og er inviteret til k1. 08.30.

P4 madet vil Movia fremlaegge:

o Status pa busdriften efter omlaegning af
busnettet 1 2012

e Ny finansieringsmodel mellem regionerne
og kommunerne

e Den gkonomiske udvikling

o Korrespondancen busserne imellem samt
mellem S-tog og bus fra stationen.

Af trafikbestillergrundlaget for 2016 fra Movia fremgér det, at
busdriften i Allerad Kommune, som folge af den nye
finansieringsmodel, bliver ca. 700.000 kr. dyrere end 1 2015, forudsat
at der fortsettes med det samme driftsniveau.

Der kan forventes en ekstraregning for kerslen i 2014 pa omkring
200.000 kr. Dette begrundes bl.a. med mindre selvfinansiering ved
billetsalg i hovedstadsomradet, samt et optimistisk sken i forhold til
vinterbenyttelsen af busserne, der ikke er blevet indfriet.

Pé ovennavnte baggrund forslar Forvaltningen:
Forslag 1:
Forvaltningen fremkommer med forslag til omlaegning/reduktion i

busdriften svarende til 2,0 kr. 1 2016 og fremover.

Forslag 2:
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Administrationens
forslag

Okonomi og
finansiering

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 03-
02-2015

Fravaerende

Forvaltningen fremkommer med forslag til omlaegning/reduktion i
busdriften svarende til 900.000 kr. i 2016 og fremover.

Forslag 3:

Busdriften fortsatter uaendret.

Forvaltningen anbefaler forslag 1.

Der eri2015 afsat 17.567.001 kr. til finansiering af den kollektive
trafik.

Nej

Udvalget besluttede, at der gennemfores analyser med henblik pa
besparelser pa busdriften fra 2016.

Ingen



Teknik- og Planudvalget 2014-2017 tirsdag den 03. februar 2015 7

TEKNIK- OG PLANUDVALGET 2014-2017

5. Ansegning om oplagsplads i landzone - Svanevej 1

Sagsnr.: 15/458

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Beslutning.

Ejeren af Svanevej nr. 1 ensker at etablere en oplagsplads til brug for
sin virksomhed med autovearksted og ejendommens landbrugsdrift.
Ejendommen ligger 1 landzone, og oplagets storrelse kraever tilladelse
efter Planlovens § 35 stk. 1.

Udvalget anmodes om at tage stilling til, hvorvidt der skal meddeles
tilladelse til det ansogte.

Den aktuelle ejendom har adressen Svanevej nr. 1, og bestér af matr.
nr. 1c Lynge By, Lynge og 26a Vassingered By, Uggelose. (Se bilag

).

Pa baggrund af lengere tids klager over spredt og varierende storrelse
af oplag pé ejendommen har ejeren ansegt om tilladelse til en
afskaermet oplagsplads, hvor diverse oplag kan samles. Ejendommens
samlede matrikulere areal er 11,5 ha, og den er registreret som
landbrugsejendom med ret til at drive autoverksted. Der er en
beboelse pa 160 m? og 3 driftsbygninger pa henholdsvis 40, 160 og
100 m?. Der er indrettet autoverksted i en tidligere driftsbygning, der
ligger ud til Svanevej, som gennemskerer ejendommen. Ingen af de
ovrige bygninger er egnede til de enskede oplag. Svanevej er udlagt
som vej 1 matriklen, og er adgangsvej til 5 ejendomme.

Placering, omfang og udformning (se bilag 2)

Den ansegte oplagsplads har et areal pa 800 m? og enskes anlagt i den
nordestlige del af ejendommen, hvor ejendommens bygninger ogsa
ligger. Pladsen er naturligt trapezformet, da den ligger mellem vejen,
der gennemskarer ejendommen og ejendommens skel mod ost og
nord. Pladsen har en l&engde pa 35 m og en bredde, der varierer fra 15
til 26 m. Muldlaget pa pladsen afgraves, og der udlegges befastelse
med ca. 35 cm stabilt grus. Mod nord og est er pladsen afgraenset af
eksisterende taet beplantning bestaende af traeer og buske. Mod syd og
vest etableres der 80 cm jordvolde/diger, hvorpa der settes 160 cm
hojt dyrehegn, der begronnes med stedsegront beplantning, f.eks.
vedbend.

Denne placering ligger taet pé ejerens virksomhed med autovarksted,
da en stor del af oplagspladsen skal benyttes i1 forbindelse med driften
af autoverkstedet. Den omgivende beplantning har til formél at
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afskaerme pladsen fra omgivelserne. Forvaltningen gor opmaerksom
pa, at en godkendt virksomhed i tidligere driftsbygning jf. planloven
giver ret til et passende ikke skemmende oplag, der svarer til
virksomhedens storrelse.

Behov for og brug af oplagsplads
Ejer har oplyst, at driften af autovarkstedet giver behov for folgende
faciliteter:

e 4 stk. stalcontainere (2,4 m x 6 m x 2,4 m)
til opbevaring af kundernes vinter- og
sommerdek, bilfelge samt diverse
reservedele til bilreparationer. Der skal
desuden vaere opbevaringsmulighed for
jern og andre metaldele, der efterfolgende
athentes af vognmand til skrotplads.

o Plads til parkering af 2-6 biler dagligt 1
forbindelse med servicering/reparation af
kundernes biler.

Derudover har ejeren behov for at kunne opbevare folgende 1
forbindelse med landbrugsdrift og til privat brug:

o Traktorer og landbrugsredskaber.

e Smémaskiner til brug for pleje af have
herunder kekkenhave.

e Mindre oplag af byggematerialer til brug
for vedligehold af egne bygninger.

Vilkér for en landzonetilladelse

Forvaltningen har ved tilsyn pd ejendommen og ved meode med ejeren
oplyst, at en eventuel landzonetilladelse vil vaere pd nedenstaende
vilkér:

e Oplagspladsen skal anlegges i
overensstemmelse med godkendt
tegningsmateriale.

e Oplagspladsen skal benyttes til drift af
autovarksted, ejendommens landbrugsdrift
og mindre oplag af materialer til eget brug
samt haveredskaber/-maskiner.

e Der ma ikke ske oplag af udefra
kommende materialer, affald, skrot eller
lignende.

e Oplagspladsen skal stedse holdes 1
ryddelig orden.

e Den etablerede afskeermning af pladsen
skal holdes intakt, s& oplaget ikke er
skeemmende 1 forhold til omgivelserne.

e Der mi ikke vaere eller etableres yderligere
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Administrationens
forslag

Dialog/hering

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget

oplag andre steder pd ejendommen uden
forudgéende tilladelse fra Allered
Kommune.

Ejeren har pr. mail accepteret vilkarene.

Landzonetilladelsen vil ikke omfatte ret eller godkendelse til brug som
modtagecentral for diverse byggematerialer, jernskrot, ikke
indregistrerede biler/keretgjer eller anden modtagevirksomhed.

Der blev udsendt naboorientering den 8. december 2014 til

matrikulaere naboer (se bilag 4). Der er indkommet svar fra 2 naboer
(se bilag 3)

P& ovennavnte baggrund har Forvaltningen felgende forslag:

Forslag 1: Udvalget beslutter, at der skal meddeles landzonetilladelse
til den ansegte oplagsplads med de beskrevne vilkar. Begrundelsen er,
at en fast defineret og afskaermet oplagsplads vil hindre, at der opstér
“roderi” pd ejendommen pga. spredte oplag diverse steder. Det vil
samtidigt vaere klart for bade ejer, naboer og kommune, hvad der er
aftalt og godkendt.

Forslag 2: Udvalget beslutter, at der ikke skal meddeles
landzonetilladelse til den ansegte oplagsplads. Begrundelsen er, at
udvalget finder oplagspladsen uforholdsmassig stor i forhold til
driften af autovaerksted og landbrug.

Forvaltningen anbefaler forslag 1.

Der blev udsendt naboorientering til alle matrikulare naboer den 8.
december 2014. Fristen for fremsendelse af bemarkninger udleb den
22. december 2014.

Der er indkommet bemarkninger fra 2 naboer.

Bilag 1 - Oversigtkort over ejendommen.pdf

Bilag 2 - Situationsplan og plantegning.pdf

Bilag 3 - Indkomne bemarkninger med kommunens kommentarer.pdf
Bilag 4 - Naboorientering med bilag.pdf

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag 1.
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10

2014-2017 den 03-
02-2015

Fravaerende Ingen
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6. Supercykelsti Alleredruten arealerhvervelse

Sagsnr.: 14/18736

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Administrationens
forslag

Afledte

Beslutning.

Byradet frigav den 27. marts 2014 midler til opstart af projektering af
supercykelstien ’Alleradruten”. Skitseprojekt er nu udarbejdet, og der
er taget kontakt til de 9 grundejere, der skal afgive mindre arealer til
projektet med henblik pa at indga frivillige aftaler om arealkeb.

Teknik- og Planudvalget anmodes om, at indstille til @konomiudvalget
og byrddet, at Forvaltningen bemyndiges til at gennemfore
ekspropriation i henhold til vejloven, i fald der ikke kan opnés
frivillige aftaler om arealerhvervelserne.

Allergdruten forbinder Allered, Rudersdal, Lyngby-Taarbaek, Gentofte
og Kebenhavns kommuner. Delstraekningen 1 Allerad Kommune er pa
7,3 km og lgber ad Kongevejen — Sortemosevej — Banevang —
Frederiksborgvej. Ruten fores helt til kommunegransen i nord, hvor
Hillered kommune har etableret en cykelsti til Hillerad by.

Hele straekningen vil blive opgraderet, sa cykelstierne far jeevn
belegning, passende bredde og god fremkommelighed med sé fa
forhindringer som muligt. Langs Banevang er det en reekke steder
nedvendigt at erhverve mindre arealer fra private lodsejere. Af bilag 1
og 2 fremgar, hvilke ejendomme der bliver berort. Tre af arealerne er
ejet af Allerod Kommune selv.

De primare anlegsarbejder forventes udfert fra medio 2015. Projektet
forventes afsluttet i sin helhed ultimo 2016, hvor de andre kommuner
ogsa forventer at have afsluttet deres anlaegsarbejder.

Forvaltningen foreslar, at udvalget indstiller til @konomiudvalget og
byradet, at Forvaltningen bemyndiges til at gennemfere ekspropriation
af de eventulle ejendomme, hvor der ikke kan opnas frivillig aftale om
arealerhvervelse.

Ekspropriationen skal ved uenighed sikre, at arealerhvervelsen og

erstatningen for arealerne sker i overensstemmelse med vejlovens
bestemmelser.

Arealerhvervelsen er en forudsatning for gennemforelse af
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konsekvenser

Okonomi og
finansiering

Dialog/hering

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 03-
02-2015

Fravaerende

cykelstiprojektet.

Der er 12014 frigivet 1,1 mio. kr. til projektering og indledende
arbejder pa Allerad Ruten. Der er i 2015 afsat yderligere 4.964.000
mio. kr. der vil blive soagt frigivet 1 april i forbindelse med
fremlaeggelse af projekt for Teknik- og Planudvalget forud for udbud
af projektet.

Der er atholdt mede med lodsejerne om arealerhvervelse den 21.
januar 2015. Referat for medet vil foreligge ved udvalgsbehandlingen.

Bilag 1: Oversigtskort 1
Bilag 2: Oversigtskort 2

Udvalget indstiller Forvaltningens forslag godkendt i
Okonomiudvalget og byradet.

Ingen
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7. Valg af linjeforing for supercykelstien Farumruten

Sagsnr.: 14/12307

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Beslutning.

Teknik- og Planudvalget vedtog den 3. juni 2014 at igangsatte en
analyse af to alternative linjeferinger for supercykelstien ”Farumrutens
forlengelse til Allerad”, henholdsvis via Gl. Lyngevej / Kolleradve;j
og via Nymgllevej/Alleradve;.

Pa udvalgets made den 11. november 2014 blev det besluttet, at sagen
skulle genoptages idet en linjeforing langs Nymellevej frem til
Sortemosevej/Banevang skulle undersoges.

Forvaltningen har faet udarbejdet en vurdering af de 3 linjeferinger,
hvad angér strekningstiltag, anlaegsudgifter samt opfyldelse af
konceptet for supercykelstier.

Udvalget anmodes om at treffe beslutning om hvilken linjefering, der
skal arbejdes videre med, og at afledt merudgift indgar i fagudvalgets
budgetlegningsproces, som oversendes til @konomiudvalget i maj.

Allerod Kommune modtog i 2013 tilsagn om medfinansiering fra
Supercykelstipuljen til etablering af Farumrutens forleengelse til
Allered. Den ansegte udgift til etablering af Allereds delstreekning
udgjorde 8,3 mio. kr., hvortil Vejdirektoratet har givet tilsagn om
medfinansiering pd 50 %. Den ansegte rute gennem Allered lob ad
Bregnered Skovvej, under Nymellevej og gennem Kratbjerg til
Lillerod Bymidte, hvor den koblede sig pd Alleredruten via Amtsve;.

Pé baggrund af udvalgets beslutning om, at supercykelstien ikke skulle
lobe gennem Kratbjerg, har Forvaltningen faet udarbejdet en vurdering
af tre alternative linjeforinger - se kort (bilag 1) og notat (bilag 2):

1. En linjeforing ad Bregnerad Skovvej,
under Nymgllevej og via Redpalevej - Gl
Lyngevej — Kolleradvej — Frederiksborgvej
— Amtsvej til Banevang, hvor ruten kobles
til Alleredruten.

2. En linjeforing ad Bregnered Skovvej, langs
Nymeollevej - Alleredvej (via ny rampe) —
Amtsvej til Banevang, hvor ruten kobles til
Allergdruten.

3. En linjeforing ad Bregnered Skovvej, langs
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Nymolleve;j til Sortemosevej/Banevang,
hvor ruten kobles til Alleradruten.

Alternativ 1 (via Gl. Lyngevej / Kolleredvej):

En stor del af strekningen leber gennem det centrale Lillered, pa
henholdsvis Gl. Lyngevej, Kolleradvej, Frederiksborgvej og Amtsve;.
Der er i1 dag ingen cykelstier pa Frederiksborgvej og Amtsvej. Pa GlI.
Lyngevej og Kolleradvej er der delte stier (fortov + cykelsti) med en
samlet bredde pa 2,5 — 3,0 m Vejudleggene er s smalle, og husene
ligger sé taet péd vejene, at en breddeudvidelse ikke er mulig.
Linjeforingen gennem Lillerad betyder derfor, at man mé g pa
kompromis med supercykelstikonceptet vedrerende stibredder.

Aftiltag er foreslaet: Nye cykelstier pA Amtsvej og Frederiksborgvej,
ny belaegning pa stierne pd Kolleradvej og Gl. Lyngevej (af hensyn til
jevnhed og adskillelse fra gadende), mindre forbedringer i kryds, samt
hastighedsdempende tiltag pa Bregnerad Skovve;.

Den samlede anlaegsudgift er anslaet til 9,5 mio.kr. En merudgift pa
1,2 mio. kr. i forhold til det ansegte beleb vil som udgangspunkt skulle
finansieres alene af Allered Kommune.

Linjeforingen er ca. 400 m leengere end ruten gennem Kratbjerg. Der
forekommer flere krydsninger pé ruten, som kan give ophold for
cyklisterne. Desuden medferer de snavre forhold pa stierne pd Gl.
Lyngevej og Kolleradvej, at man ma ga pa kompromis med
fremkommeligheden.

Alternativ 2 (via Nymellevej og Alleredvej)

En stor del af ruten lgber ad Nymgllevej, hvor der i dag ikke er
cykelstier. Ved Alleradve;j etableres en cykelrampe, som sikrer nem og
hurtig adgang til Lillerod Bymidte.

Aftiltag er foreslaet: Nye cykelstier pA Amtsvej og Nymelleve;j,
etablering af cykelrampe fra Nymeollevej til Alleradvej, forbedrede
bump pé Alleredvej samt hastighedsdempende tiltag pa Bregnered
Skovvej. I notatet er udarbejdet skonomisk overslag for tre mulige
losninger pd Nymolleve;j:

2a) dobbeltrettet cykelsti 1 ostlig side af vejen.

Anslaet anlegsudgift 15,5 mio. kr. (7,2 mio. kr. mere ende det ansogte
belob).

2b) dobbeltrettet cykelsti 1 vestlig side af vejen

Anslaet anlegsudgift 18,2 mio. kr. (9,9 mio. kr. mere end det ansogte
belob).

2¢) enkeltrettede stier i begge sider af vejen.

Anslaet anlegsudgift 25,9 mio. kr. (17,6 mio. kr. mere end det ansogte
beleb).

Merudgifterne i forhold til det ansegte belab vil som udgangspunkt
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skulle finansieres alene af Allered Kommune.

Linjeforingen er ca. 300 m lengere end ruten gennem Kratbjerg. Da
der stort set ingen krydsninger er undervejs, vil linjen opleves direkte
og med hgj fremkommelighed.

Alternativ 3 (via Nymellevej)

Ruten lgber som i de andre to forslag ad Bregnered Skovvej, herefter
fortsaettes ad enkeltrettede stier langs Nymeollevej til krydset med
Sortemosevej/Banevang.

Cowi har vurderet, at det godt kan lade sig gere, at fore enkeltrettede
cykelstier under de to broer over Nymgllevej. Der mé dog gas pa
kompromis med kravet om en adskillelse mellem kerebane og cykelsti
pa strekningerne under broerne. Hvis denne lgsning valges, anbefales
det, at hastigheden ved broerne nedsattes til 60 km/t.

Anlaegsoverslaget for denne lgsning lyder pé ca. 20,5 mio. kr. En
merudgift pd 12,2 mio.kr. i forhold til det ansagte vil som
udgangspunkt skulle finansieres alene af Allered Kommune.

Vedr. anlegsoverslag for alternativ 2 og 3:

De angivne anlegsoverslag er udtryk for ideelle lasninger, hvor der er
medtaget omkostninger til bade vejbelysning, vejafvanding og spuns.
Der er stor usikkerhed pé overslagene, idet der ikke er udfert en
detaljeret undersogelse af forholdene. Cowi har udfert supplerende
overslagsberegninger pa losninger, hvor vejafvanding, vejbelysning og
spuns samt en raekke gvrige forhold udferes som mere simple
losninger.

Under disse forudsatninger fés folgende anlegsoverslag:

Alternativ 2a: 8,1 mio. kr.
Alternativ 2b: 9,2 mio. kr.
Alternativ 2¢: 13,1 mio. kr.
Alternativ 3: 13 mio. kr.

Der er séledes en betydelig skonomisk usikkerhed pa alternativ 2 og 3.
Hvis et af disse alternativer vaelges, vil forholdene skulle undersoges
narmere.

Det videre forleb

Der er mulighed for at sgge statens nye “Pulje til supercykelstier og
cykelparkering” i marts 2015, hvor Forvaltningen vil sege om tilskud
til et revideret projekt med den valgte linjeforing. I den nye pulje
dekkes 40 % af udgifterne til projektet.

Endvidere skal styregruppen for supercykelstisamarbejdet godkende
det reviderede projekt i forhold til opfyldelse af konceptet for
supercykelstier.
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Hvis udvalget peger pa alternativ 2 eller 3, vil Forvaltningen
iverkseatte yderligere undersggelser af bl.a. terrenforhold og
afvandingsforhold, for at fa et kvalificeret grundlag for en ansegning
til Vejdirektoratet.

Pé baggrund af ovenstaende foreslar Forvaltningen:

Forslag 1:

Forvaltningen anseger supercykelstipuljen om godkendelse af
revideret projektforslag, séledes at linjeferingen gér via GI. Lyngeve;j
og Kolleradvej i stedet for gennem Kratbjerg.

Merudgiften pa 1,2 mio. kr. indgér i fagudvalgets
budgetlegningsproces, som oversendes til @konomiudvalget i maj.

Forslag 2:

Forvaltningen anseger supercykelstipuljen om godkendelse af
revideret projektforslag, sdledes at linjeforingen gar via Nymeollevej og
Allergdvej i stedet for gennem Kratbjerg. P4 Nymsellevej anlegges
dobbeltrettet cykelsti den vestlige side (alternativ 2b).

Merudgiften pa maksimalt 9,9 mio. kr. indgér i fagudvalgets
budgetleegningsproces, som oversendes til @konomiudvalget i maj.

Forslag 3:

Forvaltningen anseger supercykelstipuljen om godkendelse af
revideret projektforslag, sdledes at linjeforingen gar via Nymeollevej
frem til Sortemosevej/Banevang i stedet for gennem Kratbjerg. Pa
Nymellevej anleegges enkeltrettede stier (alternativ 3).

Merudgiften pa maksimalt 12,2 mio. kr. indgéar i fagudvalgets
budgetleegningsproces, som oversendes til @konomiudvalget i maj.

Safremt udvalget peger pa forslag 2 eller 3 vil udvalget blive forelagt
de endelige merudgifter forud for udvalgets budgetlaegningsproces.

Forvaltningen anbefaler forslag 1.

Supercykelstien “Farumrutens forleengelse til Allerad” etableres i
samarbejde med Furesog Kommune. Der er indgéet aftale om, at
supercykelstien anlegges i arene 2015-2017.

Safremt delstrekningen i Allerad Kommune ikke anlegges, vil
medfinansieringen fra puljen bortfalde for hele ruten.

Pa investeringsoversigten for 2015-2018 er afsat henholdsvis 2,026
mio. kr. 12015, 0,912 mio. kr. 12016 og 1,216 mio. kr. 1 2017.

Afhengig af valg af linjeforing, yderligere undersogelser og evt.
tilskud fra Vejdirektoratet skal en merudgift indgé i1 fagudvalgets
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Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 03-
02-2015

Fravaerende

budgetlaegningsproces, som oversendes til @konomiudvalget 1 maj.
Merudgiften vil maksimalt udgere folgende:

Forslag 1: 1,2 mio. kr.
Forslag 2: 9,9 mio. kr.
Forslag 3: 12,2 mio. kr.

Der er mulighed for at sege statens nye Pulje til supercykelstier og
cykelparkering” om medfinansiering af projektet (evt. tilskud udger i
denne pulje 40 % af udgifterne). Idet tilskud blot er en mulighed, er
tilskuddet ikke regnet med i ovenstaende beleb.

Bilag 1: Kort 3 linjeforinger.pdf
Bilag 2: Notat vedr. vurdering af tre alternativer for forleengelsen af
Farumruten

Formanden satte Forvaltningens forslag 3 til afstemning:
Lone Hansen, Martin Wolffbrandt og Henriette Gedde stemte for.
Lea Herdal og Jesper Hammer stemte imod af hensyn til kommunens

aktuelle gkonomi.

Ingen
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8. Rastofplan 2016

Sagsnr.: 15/130

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Beslutning.

Redegorelse for revision af Réstofplan 2012 og idéoplag for en
kommende Rastofplan 2016 er i offentlig hering. Udvalget anmodes
om at tage stilling til, om der skal indsendes et horingssvar.

Redegorelse for revision af Réstofplan 2012 og idéoplaeg for en
kommende Rastofplan 2016 kan ses pa:
http://rh.viewer.dkplan.niras.dk/responsive/index-normal.html

Redegorelsen indeholder en vurdering af hovedstadsregionens
forsyningssituation med rastoffer, en vurdering af udviklingen i
rastofforbruget og en status for planarbejdet pa rastofomrédet.

Réstofforbruget i Region Hovedstaden overstiger de mangder, der
produceres. Det betyder, at der er behov for udpegning af yderligere
graveomrader.

Siden 2012 er der foretaget en kortlaegning af rastofressourcen i
Allered og Hillerad kommuner. Kortlaegningen vil danne grundlag for
udpegning af nye interesseomrader i Rastofplan 2016.

I idéoplaegget stilles en rekke spergsmal, hvoraf hovedspagsmalene
er:

e Hvordan kan vi forbedre forsyningen med
rastoffer i hovedstadsregionen under
hensyn til natur og milje?

e Hvordan kan vi gge ressourceeffektiviteten
og reducere forbruget af primare rastoffer?

e Hvordan kan vi give tidligere
rastofindvindingsomrader ny
samfundsmassig verdi?

Der sporges 1 horingsmaterialet mere konkret om, hvorvidt der er
forslag til revidering af graveomrader, og om der er behov for nye
retningslinjer.

Regionerne har pr. 1. juli 2014 overtaget kompetencen til at give
tilladelser til indvinding af rastoffer fra kommunerne, og regionen har
dermed fiet den samlede myndighedskompetence for ristofindvinding


http://rh.viewer.dkplan.niras.dk/responsive/index-normal.html
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pa land, herunder godkendelse af efterbehandling.

Af Allerod Kommuneplan 2013 — 2015 fremgér retningslinjer for
varetagelse af biologi, landskab og geologiske interesser mm. i
forbindelse med rastofgravning og efterbehandling (Se bilag 1). Set i
lyset af, at regionen har overtaget kompetencen i forhold til
efterbehandling, kan indholdet af disse retningslinjer med fordel
indarbejdes i rastofplanen.

I Allerad Kommunes Grundvandsstrategi fra 2013 fremgar det, at
Allerad Kommune”...friholder som udgangspunkt kildepladszoner og
ovrige grundvandsdannende oplande for rastofindvinding, (...). Ved
tilladelse til rastofindvinding skal hensynet til grundvandet
indarbejdes, og der skal foreligge en risikovurdering ved
rastofgravning under grundvandsspejl.”

Allered Byrdd vedtog 28. februar 2013 at indsende heringssvar til
Réstofplan 2012 (Se Bilag 3). I heringssvaret anbefaler Allered
Kommune, at omraderne E1 ved St. Rosenbusk og E12 ved Nymeglle
ikke udpeges som graveomrader. Begge omrader blev fastholdt i den
endelige plan.

Af ”Politisk aftale for Allered Byrad efter kommunalvalg den 19.
november 2013” fremgar det, at Teknik- og Planudvalget i
byradsperioden rejser en fredningssag for et omrade nord for Bastrup
so. Formélet med fredningen er at beskytte omradet mod yderligere
rastofgravning (Se omréadet pa bilag 2).

Pé baggrund af ovenstaende har Forvaltningen folgende forslag:

Forslag 1: Der indsendes heringssvar med forslag om at
Grundvandstrategiens og Kommuneplanens retningslinjer angdende
rastofgravning og efterbehandling indarbejdes 1 Rastofplan 2016.
Desuden anbefales det, i overensstemmelse med Byradets beslutning
af 28, februar 2013, at graveomrade E1 — Uggelose og E12 - Nymeglle 1
Allerad udtages af Rastofplanen.

Forslag 2: Der indsendes ikke heringssvar til ideoplaegget til
Rastofplan 2016.

Forvaltningen anbefaler forslag 1.
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Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 03-
02-2015

Fravaerende

Bilag 1 - Kommuneplan retningslinjer
Bilag 3 - Heringssvar fra 2013
Bilag 2 - Graveomrader

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag 1.

Ingen
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9. Prioritering af beleegningspuljen 2015

Sagsnr.: 14/19098

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Orientering.

Udvalget orienteres om prioritering af beleegningspuljen for 2015.

Forvaltningen har prioriteret hvilke veje, stier og fortove, der
istandsaettes 1 ar inden for rammen af belaegningspuljen.

Belaegningspuljen har hidtil veeret anvendt pa vedligehold af
asfaltbelaegning pd kommunens veje. Pa baggrund af et betydeligt
eftersleb pa vedligehold af fortove, stier og vejstriber besluttede
udvalget den 3. juni 2014, at disse omrader prioriteres hojest i 2015.
For at udbedre de fortove, stier og striber, hvor der kan vare
sikkerhedsmassige problemer mv., skulle der anvendes ca. 7 mio. kr.
pa fortove, 2 mio. kr. pa stier og 3 mio. kr. pa striber. Dette overstiger
midlerne i belegningspuljen, hvorfor ikke alle akutte steder kan
udbedres 1 2015. Hertil kommer, at nar hovedparten af midlerne
anvendes pa fortove, stier og striber, vil vejkapitalen falde.

Ud over den lgbende vedligeholdelse af beleegninger er det besluttet, at
mindre trafiksikkerhedsmaessige tiltag, trafiktellinger samt udskiftning
af flisebelaegningen pd Kolleradvej ved Kratbjergvej skal finansieres
af belegningspuljen.

En tilstandsregistrering af striberne pa vejene viser et behov for at fa
genmarkeret striber, da disse pa en stor del af vejene er slidt ned, og
derfor ikke reflekterer tilstraekkeligt. I forhold til de bl cykelfelter,
som findes i flere rundkersler, viser undersogelser, at disse felter ikke
altid virker efter hensigten. Det vil vaere nedvendigt, pd hver enkelt
lokalitet, at vurdere, hvad den bedste lasning er. Forvaltningen vil fa
analyseret, hvilke losninger der skal velges i de enkelte rundkersler og
kryds for at optimere sikkerheden for cyklister.

Pé baggrund af tilstandsregistrering af kommunens fortove og stier, er
udvalgt de steder, som 1 forste omgang vil blive prioriteret (se liste 1
bilag 1 og kort i bilag 2). Der kan som éaret skrider frem ske andringer,
som folge af kendskab til de eksakte priser for de enkelte arbejder,
hastende behov i forhold til trafiksikkerhed samt skader efter vinteren.

Den 11. november 2014 besluttede udvalget, at der folges op pa evt.
vandproblemer i forbindelse med prioritering af belaegningspuljen.
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Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 03-
02-2015

Fravaerende

I forbindelse med den lebende istandszattelse af vejene soges
eventuelle vandproblemer udbedret, hvis der blot er tale om en lunke i
vejen, kan dette udbedres i1 forbindelse med asfaltering. Hvis
problemerne skyldes defekter pa selve vejafvandingssystemet under
jorden, er udbedringen et storre projekt, som ma rejses serskilt.

Forvaltningen foreslér, at orienteringen tages til efterretning.

Driftsbevilling: 9,5 mio. kr.

Bilag 1 Belaegningspuljen 2015 liste
Bilag 2 Belagningspuljen 2015 kort

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Ingen
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10. Endelig vedtagelse af rammelokalplan nr. 1-134 for ny Blovstred med
miljevurdering og trafiksanering af Kongevejen

Sagsnr.: 14/7640

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Beslutning.

Byradet vedtog den 28. august 2014 ovennavnte planforslag, som blev
offentliggjort den 11. september 2014 med heringsfrist til den 6.
november 2014.

Den 11. september 2014 blev forslagene fremlagt pa et offentligt mede
i Blovstred.

Teknik- og Planudvalget anmodes om, efter behandling af indsigelser,
bemarkninger og @ndringsforslag, at indstille til @konomiudvalg og
byrad, at planforslagene vedtages endeligt med eventuelle &ndringer.

Supplerende sagsbeskrivelse:
Udvalget godkendte den 13. januar 2015 Forvaltningens forslag, idet
forslag 2 B udsendes i 2 ugers offentlig hering.

Lokalplanen for det nye Blovstred har til formél at fastlegge de
oveordnede principper for infrastruktur og byggeri. Lokalplanen skal
vaere grundlag for byggemodning, forsyning, regn- og
spildevandsafledning samt beplantning. De mere detaljerede
bestemmelser for bebyggelse mv. fastlegges i supplerende lokalplaner
eller deklarationer.

Lokalplanomradet omfatter et areal pa cirka 24,4 ha hvoraf ca. 19,5 ha
overfores til byzone.

Sammen med lokalplanforslaget har der veret fremlagt et forslag til
trafiksanering af Kongevejen, som bl.a. omhandler
hastighedsnedsattelse, astetisk opgradering samt mere
hensigtsmaessig placering af busstoppesteder. Formalet er at @ndre
Kongevejen fra at vaere barriereskabende trafikére til fremover at
sammenbinde byomraderne pa begge sider af vejen.

Ved heringsfristens udleb var der kommet 32 heringssvar (bilag 1)
med bemerkninger, indsigelser og @ndringsforslag til savel
lokalplanforslag som trafiksaneringsforslaget for Kongevejen og
enkelte bemaerkninger til miljovurderingen af planforslaget.

Der er bemarkninger, indsigelser og @ndringsforslag vedrarende:
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o Bebyggelsesregulerende bestemmelser,
herunder bygningshejde og taethed

Vej- og trafikforhold

Stiforhold herunder tunnel

Trafiksanering af Kongevejen
Baredygtighed

Ejendomsforhold

Stej fra trafik, skydebane og @velsesterraen

I Forvaltningens notat af 10. december 2014 (bilag 2) er
hovedpunkterne 1 heringssvarene sammenfattet, og Forvaltningen har
knyttet kommentarer hertil.

I de indkomne indlaeg gores der indsigelse mod lokalplanforslagets
maksimale bygningshgjde pa 11 m, og det foreslés, at der hgjst gives
tilladelse til 8,5 m. Der henvises til naturbeskyttelseslovens 300 m
kirkebyggelinje. Der er endvidere synspunkter pa
bebyggelsestaetheden, og der er ensker om, at der sikres en alsidig
boligsammensatning, s alle befolkningsgrupper tilgodeses.

Trafikafviklingen fylder mest i de indkomne bemarkninger,
indsigelser og @ndringsforslag. Specielt vejtilslutningen af det nye
boligomrade til Kongevejen 1 et firbenet lysreguleret kryds ved
Blovstred Byvej udsattes for kritik af forskellige grunde:
Tilslutningen vil medfere foraget trafik igennem det ”gamle”
Blovstred, vare til ulempe for kirkelige handlinger, medfere stojgener
for naboer og visuel ’forurening” i1 forhold til kulturarvsmiljeet
omkring Blovstred kirke.

Der foreslas flere alternativer:

A. Rundkersel ved Blovstred Byvej

B. Rundkersel eller T-kryds med
lysregulering eller kanalisering syd for
Statoil

C. Lysregulering ved Ostre Teglverksvej

D. Blovstrad Teglverksve;j til Sortemosevej

Der er ogsé forslag til 2ndringer af trafikafviklingen omkring
Greonholmen og kirken.

Med hensyn til trafiksaneringsforslaget for Kongevejen er der forslag
om, at hele streekningen fra Sandholmgérdsve;j til Drabaek indgar, og
der er bemarkninger vedrerende byporte, vejbelysning, placering af
busstoppesteder mv.

Med hensyn til cyklister og fodgaengere er der i de indkomne
bemarkninger iser fokus pa trafiksikkerhed og sikker skoleve;.

Som bedste losning foreslas tunnel under Kongevejen. Der er
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endvidere forslag om, at en sti langs med Blovstred Teglvarksvej
placeres pa vestsiden for at minimere konflikter med lastbilkerslen til
NEEF lagerhotel.

Der er endvidere forslag om rekreative stiforbindelser mellem Hovelte
trinbreet og Allered station.

Rédet for Baeredygtig Udvikling i Allerad anbefaler, at der stilles krav
om CO2 neutral el- og varmeforsyning, og at lokalplanomridet
certificeres som bydel hos Green Building Council Denmark.

Endelig er der opfordringer til, at Allerad Kommune erhverver
ejendomme ved Kongevejen, og der er anmodning fra NEEF A/S om
erhvervelse af et areal ved Blovstred Teglvarksve;.

Med hensyn til miljevurderingen er der bemerkninger vedrerende stoj
fra Sjelseo skydebane og stojkonsekvenszonen omkring
ovelsesterrenet ved Hovelte kaserne.

Forvaltningen har i ovennavnte notat knyttet kommentarer til de
indkomne bemarkninger og har i notat af 15. december 2014 (bilag 3)
udarbejdet en sammenfattende redegerelse for miljevurderingen af
lokalplanforslaget og herunder forholdt sig til de indkomne
heringssvar.

Derudover har Forvaltningen bedt trafikkonsulenterne hos Niras om at
vurdere @ndringsforslagene vedrarende trafikafviklingen og etablering
af tunnel under Kongevejen. Vurderingerne fremgar af notat af 17.
december 2014 (bilag 4).

Pé ovennavnte baggrund har Forvaltningen felgende forslag:
Forslag 1:

A. Lokalplanens bebyggelsesregulerende
bestemmelser vedrerende bygningshejder
fastholdes.

B. Maksimal bygningshejde @&ndres fra 11 m
til 8,5 m med oplysning om, at der kan
fastlegges niveauplan i henhold til
byggeloven.

Forslag 2:

A. Lokalplanens vejstruktur fastholdes.

B. Lokalplanens vejstruktur sendres saledes,
at adgang for biler sker ad Blovstred
Teglvarksvej. Der skabes stiforbindelse til
det "gamle” Blovstred ved anleg af
kirkestien og visuel forbindelse ved
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Beslutning Teknik-

erhvervelse af ejendomme ved
Kongevejen.

Forslag 3:

Sti langs med Blovstrad Teglvarksvej flyttes fra gstsiden af vejen til
vestsiden og planlegges i sammenheng med udviklingen af omridet
syd for Sortemoseve;.

Forslag 4:
Nér lokalplanen er endeligt vedtaget optages forhandlinger om
ejendomshandler.

Forslag 5:

A. Der gennemfores certificering 1 henhold til
Green Building Council Denmark for en
anslaet pris pé ca. 100.000 kr.

B. Der gennemfores ikke certificering.

Supplerende sagsbeskrivelse

Pé baggrund af Teknik- og Planudvalgets beslutning den 13. januar
2015 blev @ndringsforslaget til trafikstruktur (forslag 2 B) i henhold til
planlovens § 27 stk. 2 sendt til udtalelse hos de bererte borgere. Det vil
sige de samme borgere og virksomheder som modtog underretning om
lokalplanforslaget.

Fristen for at fremsende udtalelse var den 28. januar 2015. Indkomne
bemarkninger og @ndringsforslag eftersendes dagsordenen sammen
med Forvaltningen forslag til beslutning.

Forvaltningen anbefaler forslag 1 B, forslag 2 B, forslag 3, forslag 4
og forslag 5 B.

Bilag 2 Heringsnotat af 10/12 2015

Bilag 3 Sammenfattende redegerelse miljovurdering

Bilag 4 Notat af 17/12 2015 Niras

Bilag 1 Heringssvar (nyt)

Supplerende bilag - Notat om indsigelser til @ndringsforslag.pdf
Supplerende bilag - Samlede indsigelser til @ndringsforslag.pdf
Supplerende bilag - Kortbilag til @ndringsforslag.pdf

Udvalget godkendte Forvaltningens forslag, idet forslag 2 B udsendes i
2 ugers offentlig horing.

Udover forslag 1B, 3, 4 og 5B, som blev indstillet godkendt pa
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og Planudvalget udvalgets mede den 13. januar 2015, indstiller udvalget forslag 2B
2014-2017 den 03- godkendt i @konomiudvalget og byradet.
02-2015

Trafiksanering af Kongevejen genoptages.

Fravaerende Ingen
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11. Statistik over byggesager 2014

Sagsnr.: 15/606

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Orientering.

Statistikken vedrerende byggesagsbehandling er udarbejdet for 2014,
og udvalget orienteres om sagsantal og gennemsnitlige
sagsbehandlingstider.

Forvaltningen har udarbejdet statistik (bilag 1) over de byggesager, der
er modtaget og afgjort 1 2014.

Som det fremgar af bilag 1, har der veret et fald i det samlede
sagsantal pa 78 sager og et fald i antallet af afgerelser pa 79 i forhold
til 2013.

Faldet i antallet af byggesager kan forklares med, at der er indkommet
faerre sager med rackkehuse og lidt faerre “diverse sager”. Antallet af
sager omkring forhandsdialog, principielle ansegninger, BBR-rettelser
og lovliggerelser er uendret.

Bilag 1 viser de gennemsnitlige sagsbehandlingstider fordelt pa de
forskellige sagstyper. Det dekker over et bredt spaend af
sagsbehandlingstider fra fa dage til 8 uger, og skal alene ses som en
gennemsnitlig veerdi.

Kolonne 1 viser den gennemsnitlige sagsbehandlingstid fra kommunen
har modtaget fyldestgerende materiale, til der er truffet en afgerelse i
sagen (nettotid). Det er denne tid, som sagsbehandleren bruger efter
modtagelse af fyldestgorende materiale, og det vil vere den
sagsbehandlingstid, der fremstar i kommunens servicemal.

Kolonne 2 viser den gennemsnitlige sagsbehandlingstid fra kommunen
har modtaget ansegningen, til det er truffet en afgerelse (bruttotid).
Der er saledes medregnet den tid, det tager at fa fremsendt
fyldestgorende materiale, dvs. inklusiv mangelskrivelser til anseger.
Tiden, som er beskrevet i denne kolonne, vil vaere den
borgeren/ansggeren oplever, men er ikke den reelle tid, som
sagsbehandleren bruger pa sagen.

I ca. 18 % af byggesagerne har kommunen fremsendt en
mangelskrivelse, hvilket er med til at forlaenge sagsbehandlingstiden.

Den digitale portal "Byg og Milje” (BOM) til ansegning og
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Administrationens
forslag

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 03-
02-2015

Fravaerende

anmeldelse af byggesager blev sat i drift i 2014, og den 1. december
2014 blev det et lovkrav, at ansegere skal benytte portalen i
forbindelse med ansegninger. Der er endnu ikke tilstraekkelig statistisk
grundlag for, at vurdere om BOM vil medfere et fald i antallet af
mangelskrivelser.

Samlet set er nedenstaende servicemal overholdt:

e Screening af ansggningsmaterialet inden
for 14 dage efter modtagelsen.

o Sagsbehandlingstid pa 6-8 uger fra
modtagelsen af fyldestgerende materiale.

o [ dispensationssager eller sager der kraever
landzonetilladelse forleenges
sagsbehandlingstiden med den tid, det vil
tage at behandle ansggningen

Byggesager, der forudsatter en dispensation eller tilladelse efter anden
lovgivning, kan ikke rummes indenfor de angivne servicemal.

Forvaltningen vil ogsé fremover have fokus pé at optimere
sagsbehandlingen og fastholde servicemalene.

Fremadrettet vil udvalget som hidtil blive orienteret om
sagsbehandlingstider én gang érligt, da dette efter Forvaltningens

opfattelse giver det mest reelle og trovardige billede af udviklingen i
sagsbehandlingstiderne.

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Bilag 1 - statistik 2014.pdf

Udvalget tog orienteringen til efterretning.

Ingen
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12. Sag fra Lone Hansen

Sagsnr.: 15/1459

Punkttype

Tema

Sagsbeskrivelse

Administrationens
forslag

Bilag

Beslutning Teknik-
og Planudvalget
2014-2017 den 03-
02-2015

Fravaerende

Beslutning.

Lone Hansen har 1 mail af 23. januar 2015 anmodet om, at
nedenstadende punkt optages pa udvalgets dagsorden:

”’Pa baggrund af de seneste trafikulykker pa
Nymellevej/Karhgjgardsvej, ensker jeg en orientering om tidligere
planer for trafiksikkerheden i krydset.

Dernast onsker jeg oplysning om, hvilke trafiksikkerhedsmaessige
muligheder og anbefalinger, der er for at gere krydset mere sikkert.

2

Nej

Udvalget blev orienteret om forholdene 1 krydset og tog til
efterretning, at krydset vil blive opstribet.

Ingen
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Medlem Medlem

Martin Wolffbrandt
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1. Rammerne for fagudvalgenes
budgetlaegningsproces



Hvad er besluttet?

Fagudvalgene skal udarbejde et katalog med forslag til besparelser
og effektiviseringer pa i alt 50 mio. kr.,

— Fordelingen sker efter de enkelte udvalgs andel af serviceudgifter
— Forslag til besparelserne kan ske pa alle driftsudgiftsomrader

— Fagudvalgene arbejder med strukturtilpasninger

— Fagudvalgene tilretteleegger en borger og brugerinddragelse

BSU, SVU og @U skal derudover udmgnte de ikke konkretiserede
besparelser, som fremgar af budgetforliget 2015-2018 pa 7,4 mio. kr.

BSU og KIU skal udarbejde forslag til reduktion pa 10 % i hver deres
andel af bygningsmassen, mens arbejdet med lgbende
bygningskomprimering fortseetter pa gvrige omrader

— reduktionen sker ved kvardratmeterreduktioner pa skole, dagtilbud og
idraetsfaciliteter

Allergd Kommune



BSU, SVU og AU skal komme med forslag til ikke
konkretiserede besparelser

Der afsaettes 500.000 til ekstern bistand til det videre arbejde med

strukturforslag pa bgrn- og skoleomradet. De tidligere forslag vedr. ledelse og

struktur kan indga som elementer. Besparelsen fremadrettet skal forstas saledes BSU -5.091.000
at "en krone sparet pa struktur er en krone mindre pa rammebesparelse

fremadrettet".

Der afsaettes et arsveerk i 2015 til at fglge op pa anbefalingerne i strukturanalysen

pa xldreomradet udarbejdet af Rambgll for at opna et effektiviseringspotentiale

de fglgende ar. Der skal i seerlig grad arbejdes med organisering af

hjemmesygepleje, organisatorisk placering af midlertidige pladser, udnyttelse af SvuU -255.000
terapeut kompetencer (genoptraening), fokus pa ledelse optimering af

arbejdsgange og dokumentationsarbejde. Effektiviseringsgevinsten er pt. et skgn

for arene 2016-2018.

Direktionen anbefaler, at der i afsaettes en investeringspulje pa 2 mio. kr.

malrettet projekter, der fra 2016 bidrager til en effektivisering i administrative 0]V} -2.036.400
opgaver
lalt -7.382.400

Allergd Kommune



Rammerne for forslag til besparelser

og effektiviseringer

Budget | Ikke konkretiseret| Ramme- Krav
i mio. kr. besparelse besparelse i mio. kr.
BSU 412,4 -5,1 -19,3 -24,4
SvU 295,9 -0,3 -13,8 -14,1
TPU 57,0 0 -2,7 -2,7
KMU 6,3 0,0 -0,3 -0,3
KIU 26,6 0,0 -1,2 -1,2
EBU 3,2 0,0 -0,1 -0,1
0]V 268,3 -2,0 -12,5 -14,6
| alt 1.069,6 -7,4 -50,0 -57,4

Allergd Kommune




Proces for udarbejdelse af katalog

Fagudvalgene tilrettelzegger budgetlaegningsprocessen i
januar/februar

Pa forarsseminar i marts giver fagudvalgsformandene hele
byradet en status pa budgetlaegningsprocessen

Fristen for oversendelse af katalog til @konomiudvalget er 13.
maj 2015

Politisk behandling af endelig katalog i udvalg og byrad: 4. —
28. maj

Allergd Kommune



@konomiudvalget laegger vaegt pa at

Fagudvalgene arbejder med strukturtilpasninger
Fagudvalgene tilretteleegger en borger og brugerinddragelse

Fagudvalgene teenker i investeringer med afledte
besparelsespotentialer

De politiske gnsker til budgetlaegningen indgar i fagudvalgenes
budgetlaegningsproces

Fagudvalgene sammenligninger Allered Kommune med andre
kommuner

Fagudvalgene ser pa savel besparelser som effektiviseringer

Demografireguleringer ikke er en besparelse men en administrativ
tilpasning af budgettet

Allergd Kommune



Byradet laegger endvidere veegt pa, at budgettet
og besparelserne sammentaenkes med

* Byradets visions- og strategiarbejde

* Planstrategi (3U)

* Strukturproces/”lang proces” (BSU)

* Fritidspolitik og idraetsanalyse (KIU)

« Ejendomsstrategi og bygningskomprimering (@U)
* Flygtningeboliger (PU)

 Demensboliger (SVU)

* Falleskommunalt samarbejde (alle)

Allergd Kommune



Omprioriteringsforslag/nye forslag
Anlaeg og drift

* Forslag skal indga i fagudvalgets
budgetlaegningsproces og skal kunne
finansieres

* Oversendes til @U i maj sammen med katalog
med besparelser og effektiviseringer



2. Tids- og procesplan



Tids- og procesplani 2015

Tids og procesplan, som fremgar af budgetstrategi (statusnotat 1)

* Januar-Maj: Udvalgene arbejder med effektiviseringer og besparelser, og
tilrettelaegger borger- og brugerinddragelse pa udvalgets omrade

 Marts: Forarsseminar for byradet

* April: Befolkningsprognose og anbefalet kapacitets- og budgettilpasning
behandles i udvalgene

 Maj: Samlet katalog over besparelser og effektiviseringer samt forslag til
ny drift og anlaeg, inkl. finansiering (omprioritering). Oversendes til
budgetforhandlingerne

* Maj: @konomiudvalget afholder borgermgde
* Juni: @konomiudvalget fglger op pa budgetleegningsprocessen
* Juni: Byradet orienteres om budgetstatus og om gkonomiaftalen

Allergd Kommune



Tids- og procesplani 2015

August: Udvalgenes borger- og brugerinddragelsesproces faerdigggres
August: @konomiudvalgets dialogmgde med Hovedudvalget

August: 1. behandling af budget 2016-2019

August: Budgetforslaget sendes i hgring

September: Informationsmgde/borgermgde om budgetforslaget

September: Budgetseminar for byradet

September: Budgetforhandlinger og indgaelse af budgetforlig
Oktober: 2. behandling og vedtagelse af budget 2016-2019

Statusnotater, budgetopfaglgninger og aktuel gkonomi henover aret

Allergd Kommune



3. Budgettets indhold og fordeling pa
fagomrader



Budget 2016 (driftsudgifter netto)
fordelt pa udvalg i mio. kr.

. Born- og
@konomiudvalget; Skoleudvalget;
269,0 414,8

Erhvervs- og
Beskaeftigelsesudv
.; 115,9

Kultur- og
Idraetsudvalget;
26,1

Klima- og
Miljgudvalget; 6,3

Sundheds- og
velfaerd.udv;
435,6

Teknik- og
Planudvalget;
57,0



Barn- og Skoleudvalget

netto budget 414,8 mio. kr.

Tjenestemands-

Bérn og unge med __— pensioner; 1,9

seerlige behov; T

48,8

Folkeskoler; 181,9
Dagtilbud; 109,4

Ungdomsskolen,
tand- og
sundhedspleje;
17,9

Privatskoler, >FO; 21,6

efterskoler m.v.;

13,7 Specialskoler; 19,5



Sundheds- og Velfaerdsudvalget
netto budget 435,6 mio. kr.

) . Kontante ydelser; Ungdoms-
F@rtidspensioner

i \13,7 | uddannelse for
08 PErsONtige unge med szerlige

tilleg; 45,4 behov; 6,9

Sundhedsudgifter;

Tilbud til voksne 108,8
med saerlige
behov; 91,5
Glad Mad,

tolkebistand,
lsegesttester mv.;
3,3

Hjeelpemidler mv. ; Pleje og omsorg af

14,4 Forebyggende xldre og
indsats for ldre handicappede

og handicappede; samt aldreboliger
12,9 mv. ; 138,8



Teknik- og Planudvalget
netto budget 57,0 mio. kr.

Vinterberedskab;
5,5

\

Kollektiv trafik mv.
;17,4

Park og Vej; 12,8/

Vejafvanding og

gvrigt; 4,4 Vejbelaegning; 9,8

Vejbelysning; 7,1



Klima- og Miljgudvalget

netto budget 6,3 mio. kr.

Green Cities lgn
m.v.; 1,7

Naturbeskyttelse;
1,4

~

Vandlgbsveesen;
1,2

Miljgbeskyttelse
m.v.; 2,0



Kultur- og Idraetsudvalget
netto budget 26,1 mio. kr.

@vrig kultur; 0,5

Egnsteaterstotte;
3,3

Musikskole; 4,8

Folkeoplysning;
4,1

Bibliotek; 13,4



Erhvervs- og beskaeftigelsesudvalget
netto budget 115,9 mio. kr.

Erhvervsudvikling; Tilbud til

Arbejdsmarkeds- 8 L

, T 07 udlaendinge;
foranstaltninger; 48 Kontant- og

13,9 ’ uddannelseshjzlp;
18,9
Revalidering; 28,0
Sygedagpenge;
18,4
Ungdommens Dagpenge

uc?dant\elses- forsikrede ledige;
vejledning; 2,9 )8 4



@konomiudvalget
netto budget 269,0 mio. kr.

Politisk
organisation; 6,6

Ejendomsdrift

88,7,
udlejnings-
Personale, ejendomme -4,3
lgnpuljer,

forsikring og
pension mv.; 129,6

Rednings-
beredskab; 6,6

Felles It og
telefoni; 41,8



Budget 2016 — udgifter fordelt pa arter
Udgiftsbudget 1,6 mia. kr.

Overfgrsler til personer @vrige tilskud og
12,6% / overfgrsler
2,1%

Tjenestemandspensioner
m.v.
0,3%

@vrige tjenesteydelser
m.v.
7,7% Lenninger

o . 43,9%
Betaling til regioner

6,9%

Betalinger til kommuner
7,6%

Betalinger til staten

0,
2,8% Vikarer

1,2%

Entreprengr- og

handvarkerydelser Tjenesteydelser Fgdevarer

0,2%

Brendsel og
2,7% uden moms Varekgb og anskaffelser drivmidler
7,7% 3,1% 1,2%




Budget 2016 — indtaegter fordelt pa arter
indtaegtsbudget 288 mio. kr.

Egne
huslejeindtaegter
4%

Statstilskud

31 \

Salg af produkter og
ydelser
29%

@vrige indtaegter
3%

Betalinger fra
kommuner og stat
33%
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4. Kort om den administrative proces
fra januar til maj



 Cheferne er ansvarlige for at udarbejde forslag til
politisk behandling i fagudvalgene
— Etablerer projektgrupper med projektledere

— Pkonomikonsulent er en del af projektgrupperne og
kvalitetssikre alle beregninger

— Involver virksomhedsledere
— Sikrer medarbejderinddragelse

* (@konomi samler forslag og sikrer Igbende opfglgning
pa besparelsesforslag

* Direktionen er ansvarlige for, at processen teenkes pa
tveers af organisation og udvalg



Bilag: 5.1. Bilag 1 - Oversigtkort over ejendommen.pdf

Udvalg: Teknik- og Planudvalget 2014-2017
Mgdedato: 03. februar 2015 - KI. 7:30

Adgang: Aben
Bilagsnr: 3015/15
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Bilag: 5.2. Bilag 2 - Situationsplan og plantegning.pdf

Udvalg: Teknik- og Planudvalget 2014-2017
Mgdedato: 03. februar 2015 - KI. 7:30

Adgang: Aben
Bilagsnr: 3018/15



Bilag 2

142y P it
SRR
i Sy

=
Hll

Ny depotplads

Matr. nr.lc

T
of

i

el

Ny depotplads >

3

Hegn =

; Den nye plads er omkranset af eksisterende e

§ taet beplandning mod nord og mod @st.

! Mod syd og mod vest etableres 80 cm hej =

P . jordvold / dige. P& toppen heraf sattes 9

- 160 cm hejt dyrehegn, der tilplantes med
f@; stedsegrent, f£. eks. Vedbend.
{
P= .
; - Befastigelse
f Muld afgraves, og der udlagges
;= ‘ca. 35 cm stabilt grus.
<E i
> / Areal
wn ' Ny depotplads areal udger 800 m2

Lyngeve]

PLAN NY DEPOTPLADS
1:200

Jorgen Larsen. Svanevej 1. Matr. nr. lc Lynge
LAN Ny depotplads dato: 02.09.2014
' Plan, Situationsplan maal: 1:200 / 1:1000



s

Tifiglyst vejret

NY DEPOTPLADS

200

SOMETRI

container

PRINCIPSNIT

en Larsen.

02.09.2014
200

1

200

1



Bilag: 5.3. Bilag 3 - Indkomne bemarkninger med kommunens kommentarer.pd
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Bilag 3

Indkomne bemaerkninger fra naboorienteringen med kommunens kommentarer

Indkomne bemarkninger

Kommunens kommentarer

Svaneve;j 5:

Med hensyn til den fremsendte nabohgring har vi ingen
indvendinger, safremt vi kan

veere sikker pa, at ansgger overholder de krav
kommunen har opstillet.

1) Pladsen skal ydermere holdes ryddelig og afskaermes
med beplantning.

2) Pladsen ma ikke benyttes til modtagercentral for
diverse byggematerialer, jernskrot,

ikke indregistrerede karetgjer eller anden
modtagervirksomhed.

3) Oplaget pa pladsen ma ikke veare skremmende i
forhold til omgivelserne.

De nzvnte 3 punkter er en del af de vilkar,
der vil veere forudsatningen for en
landzonetilladelse. Ejeren af Svanevej nr. 1
har accepteret vilkarene.

Agrovi pa vegne af Svanevej 7:

Vedr.: journal nr. 2010-024832 — Naboorientering om
landzonetilladelse til anleeggelse af oplagsplads pa 800
m2 og opstilling af 4 stk. containere samt parkering af 2-
6 biler dagligt pa adressen Svanevej 1, 3540 Lynge.

Pa vegne af Svanevej 7 fremsendes hermed indsigelse
mod at Allerad Kommune umiddelbart er indstillet pa at
meddele landzonetilladelse til opstilling af 4 stk.
skibscontainere, 800 m2 oplagsplads mv. pa
landbrugsejendommen Svanevej 1, 3540 Lynge.

Kort redeggrelse:

Allergd Kommune har i naboorientering af 8.12.2014
oplyst, at de umiddelbart er indstillet pa at meddele
landzonetilladelse til en oplagsplads pa 800 m2, til et
lovligt etableret autoveerksted efter § 37 pa ejendommen
Svanevej 1, 3540 Lynge.

I henhold til vejledningen til landzoneadministration
planlovens § 8 34 — 38 fra Miljgministeriet, hedder det

Oplaget er ikke kun til autovaerkstedet. Det
er en oplagsplads, der kan rumme hele

ejendommens behov for oplag — herunder
ogsa traktorer og landbrugsredskaber m.m.




1.4.2 Mindre ikke skeemmende oplag - § 37, stk. 2

Efter § 37, stk. 2, kan der uden landzonetilladelse etableres
et mindre, ikke skemmende oplag efter
kommunalbestyrelsens neermere bestemmelse hvis det sker i
tilknytning til virksomhedens bygninger.

Et mindre oplag kan ofte veere et naturligt behov for en
virksomhed. Definitionen af et mindre ikke skeemmende
oplag” er til en vis grad et konkret skan som
kommunalbestyrelsen har pligt til at foretage. (Se NKO nr.
103, 1996 om retningslinjer for etablering af udendgrs
oplag).

Et oplag er typisk "’ikke skeemmende™ hvis det ikke kan ses
fra tilstadende ejendomme eller fra offentlig vej. Oplagets
omfang skal veere mindre”, ogsa i forhold til omfanget af de
bygninger der rummer virksomheden.

Sadanne oplag kan kun etableres uden landzonetilladelse
hvis det har tilknytning til den erhvervsmaessige anvendelse
af bygningerne.

Oplaget skal almindeligvis kunne placeres pa gardspladsen
eller eventuelt pa en overfladiggjort mgddingsplads eller pa
lignende steder i direkte tilknytning til de bygninger hvori
virksomheden indrettes

Det falger af tidligere afgarelser fra Natur- og
Miljoklagenavnet, at et oplag pa en ejendom anses som
en &ndret anvendelse af ejendommen, nar oplaget har
en vis starrelse. En nederste starrelsesgraense kan veere
vanskelig at fastsla, men eksempelvis har Natur- og
Miljeklagenaevnet tidligere fundet, i forbindelse med
afgarelse af sager efter planlovens § 37, at et oplag af
10 biler ved en autolakeringsvirksomhed kraevede en
landzonetilladelse (Neevnsafgarelse af 18. marts
2003.397, j.nr. 03-31/550-0002), og Natur- og
Miljgklagenaevnet har ligeledes fundet at et oplag pa
700 m? vaesentligt oversteg, hvad der var omfattet af
planlovens § 37, stk. 2, og oplaget kreevede saledes en
selvstendig landzonetilladelse (Afgerelse truffet d. 7.
november 2001, j.nr. 97-31/800-0283).

Vi finder derfor at bade starrelsen og placeringen af
oplaget er forkert, et oplag pa 800 m2 overstiger klart
den starrelse man normalt kan forvente at fa lov til, og
placeringen er ikke i direkte tilknytning til den bygning
hvor der er givet tilladelse til autoveerksted, men
gennemskaeres af Svanevej og ligger derfor uden
tilknytning til bygningen.

Placeringen vil desuden bevirke en trafik pa tvaers af
Svanevej, hvilket bade vil vaere til gene for vejens
gvrige brugere og til fare for de blgde trafikanter og
barn der feerdes pa Svanevej.

Der er et lovligt etableret autovaerksted pa
ejendommen, og derfor har ejeren som
udgangspunkt jf. Planlovens § 37 stk. 2 en
ret til etablering af oplag i tilknytning til den
virksomhed, som er etableret efter § 37 stk.
1. Det er en forudsaetning, at oplaget i sig
selv skal vaere af mindre omfang ogsa set i
forhold til de bygninger, som rummer
virksomheden. Oplaget ma ikke veere
skeemmende i forhold til omgivelserne.

Den ansggte oplagsplads afskeermes med
mindre jordvolde og begrgnnede hegn,
hvilket vil bevirke, at den ikke er umiddelbart
synlig fra naboejendomme eller fra offentlig
vej. Uanset hvor lille en oplagsplads er, vil
det veere en smagssag, hvorvidt den
opfattes som skeemmende eller €j.

Forvaltningens har vurderet, at det samlede
omfang af den gnskede oplagsplads pa 800
m? — uanset at den ogsa skal benyttes til
landbrugsdriften - ligger udover retten til et
mindre oplag set i forhold til
autoveerkstedets starrelse m.m., og der
kreeves derfor landzonetilladelse til
oplagspladsen jf. Planlovens § 35 stk. 1.
Det er jo derfor, at der er udsendt en
naboorientering til alle matrikuleere naboer.

Der er ikke tale om oplag af biler. Der er tale
om 2-6 biler dagligt, som enten har faet
service eller afventer service. Kommunens
miligmyndighed har patalt overfor ejeren, at
der ikke ma veere skrotbiler pa ejendommen

Den ansggte oplagsplads ligger direkte
overfor autovaerkstedet, der ligger ud til
Svanevej. Forvaltningens er derfor ikke enig
i, at oplagspladsen ligger uden tilknytning
til autovaerkstedet.

Det er ikke muligt at kgre biler ind og ud af
vaerkstedet uden at benytte eller krydse
Svanevej, og eftersom Svanevej kun er
adgangsvej for 5 ejendomme, er det
Forvaltningens vurdering, at der er
begraenset risiko for faerdselsulykker.




Indsigelse mod opstilling af containere og inddragelse
af yderligere landbrugsjord, etablering af 80 cm hgj
jordvold, samt placering pa den modsatte side af
Svanevej end hvor ejendommens bygninger er placeret.

Som bestemmelsen i § 37 stk. 2 er formuleret og pa
baggrund af lovbemarkningerne, bestar der saledes en
ret til etablering af et mindre, ikke skeemmende oplag i
tilknytning til virksomheden i de bygninger, der i
henhold til § 37, stk. 1, er overgaet til anden
erhvervsmassig anvendelse end landbrug.

I henhold til den kommenterede planlov af Helle Tegner
Anker, er det ikke entydigt hvad der forstas ved et
mindre, ikke skeemmende oplag, men det er bl.a.
oplagets omfang og synlighed fx om oplaget kan ses fra
naboejendommene eller fra offentlig vej. Ifalge
landzonevejledningen skal oplaget vaere mindre 0gsa i
forhold til de omhandlende bygninger f.eks. pa en
gardsplads, overflgdiggjort mgddingsplads el.lign.
Opstilling af 4 skibscontainere pa en ny anlagt
grusplads pa 800 m2, vil alt andet lige veaere skemmende
for omgivelserne, uanset om der plantes rundt om dem
eller gj.

Der forefindes pa nuveerende tidspunkt allerede et
meget skeemmende oplag pa ejendommen, hvad
medsendte luftfoto ogsa viser, og ejeren har ikke pa
nogen made fjernet dette oplag eller gjort det mindre.
Pa naervearende tidspunkt kan der efter luftfoto fra 2012
afgraenses et areal pa 5000 m2 til oplag af diverse
containere, campingvogne, maskiner,
mandskabscontainere bilvrag og nummerpladelase
biler, maengder af gamle deek, oplag af
entreprengraffald, oplag af tree, oplag af jernbanesveller
mv.

Etablering af en beplantet vold vil desuden pavirke
feerdslen pa vejen, som bade ved snevejr og i regnvejr

Som tidligere naevnt afskeermes den
ansggte oplagsplads med mindre jordvolde
og begrannede hegn, hvilket vil bevirke, at
den ikke er umiddelbart synlig fra
naboejendomme eller fra offentlig ve;j.
Uanset hvor lille en oplagsplads er, vil det
vaere en smagssag, hvorvidt den opfattes
som skeemmende eller e;.

Det er Forvaltningens vurdering, at
placeringen af oplaget er den bedst mulige,
idet den ligger teet pa autoveerkstedet, og er
afskeermet mod omgivelserne pa 2 sider af
naturlig tree- og buskbeplantning.

Som tidligere naevnt er det en ejendom med
landbrugspligt og et lovligt indrettet
autoveerksted. Hvis det skal veere muligt at
drive veerksted og landbrug, er der behov
for en vis oplagsmulighed.

Referencen til et 2 &r gammelt luftfoto er
misvisende (se Bilag 1 fra 2014), idet der er
sket en oprydning pa ejendommen.
Kommunens miljg- og planmyndighed har i
feellesskab faet ejeren til at fierne diverse
skrotbiler m.m.

Ejendommens forskellige ejere har lige
siden 60érne haft varierende stgrrelse af
oplag pa ejendommen — herunder 2000 m?
oplag af byggematerialer pa et tidspunkt.

En reguleret oplagsplads pa 800 m* m&
veere at foretraekke fremfor diverse spredte
udefinerede oplag pa ejendommen.

Det vil veere ejerens opgave et hindre dette,
hvis der matte opsta sddanne problemer




vil fa problemer.

Etablering af vognmandsforretning / parkering af
lastbiler er ikke en aktivitet der falder ind under
planlovens § 37, jf. NMK-31-01112, men er en aktivitet
der er hjemmehgrende i et industriomrade.

Pa baggrund af ovenstaende er det saledes givet, at
Allergd Kommune ikke kan meddele landzonetilladelse
til det ansggte, hverken starrelsen, opstillingen af de 4
containere, placeringen af oplagspladsen pa den
modsatte side af Svanevej eller etableringen af en
beplantet jordvold.

Der er ikke vognmandsforretning pa
ejendommen. Ejeren har ikke lastbiler, men
driver autoveerksted.

Det er Forvaltningens vurdering, at den
ansggte oplagsplads ikke er urimelig set ud
fra det, den skal benyttes til. Uanset hvor pa
ejendommen, der etableres oplagsplads, vil
den eneste adgang til autoveerkstedet veere
Svanevej.

Svanevej gennemskaerer matr. nr. 1¢ Lynge
By, Lynge, og vejen ligger dermed pé en
privat matrikel. Det er umuligt for ejeren at
komme til den ene del til den anden uden at
krydse Svanevej. Det vil veere urimeligt at
haevde, at ejeren ikke ma have fri adgang til
sine jorder i landzone pga. et vejudleeg pa
ejerens matrikel.
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Bilag 4

nabo
Svanevej
3540 Lynge

NABOORIENTERING

Matr. nr. 1c Lynge By, Lynge, Svanevej 1, Kristinelyst

Vi skal hermed orientere om, at ejeren af ovennasvnte ejendom har ansggt om
landzonetilladelse til etablering af en oplagsplads. Oplagspladsen kraever landzo-
netilladelse jf. Planlovens § 35 stk. 1.

Ejendommen har et matrikuleert areal pa 11,5 ha, og den er registreret som land-
brugsejendom med ret til at drive autoveerksted. Der er en beboelse p& 160 m* og
3 driftsbygninger p& henholdsvis 40, 160 og 100 m?. Der er indrettet autoveerksted i
en tidligere driftsbygning, der ligger ud til vejen, som gennemskeerer ejendommen.
De gvrige bygninger er ikke egnede til de gnskede oplag.

Det ansggte omfatter en oplagsplads med et areal pa 800 m?, der gnskes anlagt i
den nordgstlige del af eiendommen. Pladsen er naturligt trapezformet, da den lig-
ger mellem vejen, der gennemskeerer ejendommen og ejendommens skel mod gst
og nord. Den befaestede plads har en leengde pa 35 m og en bredde, der varierer
fra 15 til 26 m. Muldlaget pa pladsen afgraves, og der udleegges befaestelse med
ca. 35 cm stabilt grus. Mod nord og gst er pladsen afgraenset af eksisterende teet
beplantning bestaende af traeer og buske. Mod syd og vest etableres der 80 cm
jordvolde/diger, hvorpa der seettes 160 cm hgit dyrehegn, der begrgnnes med
stedsegrant beplantning, f.eks. vedbend.

Denne placering ligger teet pa ejerens virksomhed med autovaerksted, da en stor
del af oplagspladsen skal benyttes i forbindelse med driften af autoveerkstedet.
Pladsen gnskes anlagt, sa diverse maskiner og materialer kan samles ét sted pa
ejendommen, og den omgivende beplantning har til formal at afskeerme pladsen fra
omgivelserne.

Ansgger har oplyst, at driften af autoveerkstedet giver behov for fglgende faciliteter:

e 4 stk. stalcontainere (2,4 m x 6 m x 2,4 m) til opbevaring af kundernes vinter- og
sommerdeaek, bilfeelge samt diverse reservedele til bilreparationer. Der skal des-
uden veere opbevaringsmulighed for jern og andre metaldele, der efterfglgende
afhentes af vognmand til skrotplads.

o Plads til parkering af 2-6 biler dagligt i forbindelse med servicering/reparation af
kundernes biler.

Derudover har ejeren behov for at kunne opbevare fglgende i forbindelse med
landbrugsdrift og til privat brug:

e Traktorer og landbrugsredskaber.

e Smamaskiner til brug for pleje af have herunder kakkenhave.

¢ Mindre oplag af byggematerialer til brug for vedligehold af egne bygninger.

Kommunen er umiddelbart indstillet p& at meddele landzonetilladelse til en oplags-
plads med det ansggte areal. Tilladelsen vil i givet fald blive meddelt med en raekke
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vilkar for at sikre, at der ikke er tvivl om, hvad oplagspladsen mé& benyttes til. Op-
lagspladsen skal benyttes til at samle de faciliteter, der er ngdvendige til drift af
autoveerksted, ejendommens landbrugsdrift og mindre oplag af materialer til eget
brug samt haveredskaber/-maskiner pa ét sted. Pladsen skal ydermere holdes
ryddelig og afskeermes med stedsegrgn beplantning.

Vi ggr opmaerksomt pd, at en landzonetilladelse ikke vil omfatte ret eller godken-
delse til brug som modtagecentral for diverse byggematerialer, jernskrot, ikke ind-
registrerede biler/kgretgjer eller anden modtagevirksomhed.

Der er et lovligt etableret autovaerksted pa ejendommen, og derfor har ejeren som
udgangspunkt jf. Planlovens § 37 stk. 2 en ret til etablering af oplag i tilknytning til
den virksomhed, som er etableret efter § 37 stk. 1. Det er en forudseetning, at op-
laget i sig selv skal vaere af mindre omfang ogsa set i forhold til de bygninger, som
rummer virksomheden. Oplaget mé ikke vaere skeemmende i forhold til omgivelser-
ne.

Omfanget af den snskede oplagsplads p& 800 m? ligger efter Forvaltningens vur-
dering udover retten til et mindre oplag set i forhold til autoveerkstedet starrelse
m.m., og der kreeves derfor landzonetilladelse til oplagspladsen jf. Planlovens § 35
stk. 1.

Inden Allerad Kommune traeffer endelig afgerelse i sagen, fremsendes denne na-
boorientering, for at give naboer mulighed for at fremsende bemaerkninger til det
ansggte. Naboorienteringen fremsendes jf. Planlovens § 35 stk. 4.

Safremt der er bemeerkninger, skal de fremsendes til Allerad Kommune inden 2
uger fra dato, evt. pa mail til kommunen@alleroed.dk. Vi gar for en god ordens

skyld opmeerksom p4, at de fremsendte bemaerkninger er omfattet af aktindsigt.
Benyt venligst ovennaevnte journalnr ved henvendelse til kommunen.

Kopi af sagsmaterialet er vedlagt til orientering.

Venlig hilsen

Bo Frederiksen
Byggesagsbehandler

Naboorienteringen er sendt til eiendommens matrikuleere naboer

Kopi til: Jgrgen Milton Larsen, Svanevej 1, 3540 Lynge

Side 2
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1 Indledning og baggrund

Supercykelstien Farumruten, som blev indviet i april 2013, er 21 km lang og skaber
en hgjklasse cykelforbindelse mellem Kgbenhavn og Farum via Gladsaxe og Vaer-
Igse. 1 2013 opnéaede Furesg og Allerad Kommune tilsagn om medfinansiering fra
Supercykelstipuljen til at forleenge ruten til Allered. Forleengelsen er ca. 9 km lang
og lgber fra Farum Station til Allergd Station. Streekningen forventes etableret i
arene 2015-2017.

Den ansggte delstreekning i Allerad Kommune havde en linjefaring gennem
Ravnsholt Skov ad Bregnergd Skovvej, under Nymgllevej og videre gennem Krat-
bjerg, hvor man ankommer til Lillerad Bymidte ved Byens Plads (ca. 1,15 km
lang), se Figur 1 for linjefaringen (orange linjefgring). Via Amtsvej kobles ruten til
Allergdruten pa Banevang. Den samlede ansggte udgift udger 8,3 mio. kr. Heraf
udger kommunens egenfinansiering 4,15 mio. kr., mens supercykelstipuljen bidra-
ger med et tilsvarende belgb.
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Figur 1 Forlengelse af Farumruten - delstreekning i Allerad Kommune
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Der er imidlertid opstaet forhold, der ger, at en linjefaring gennem Kratbjerg ikke
leengere er aktuel. Allered Kommune har derfor bedt COWI om at vurdere tre al-
ternative linjefaringer, herunder at udarbejde anleegsoverslag for de tre alternativer.

Vurderingerne tager udgangspunkt i eksisterende fysiske forhold samt det udarbej-
dede koncept for supercykelstier i hovedstadsomradet.

Falgende tre alternativer er behandlet i nervaerende notat:

> En linjefaring (merk gul linjefering pa Figur 1) fra Bregnerad Skovvej, under
Nymagllevej og via Rgdpalevej - Gl Lyngevej — Kollergdvej — Frederiksborg-
vej — Amtsvej til Banevang, hvor ruten kobles til Allergdruten.

> En linjefering (pink linjefaring pa Figur 1) fra Bregnergd Skovvej, langs
Nymgllevej - Allergdvej (via ny rampe) — Amtsvej til Banevang, hvor ruten
kobles til Allergdruten.

> En linjefaring (gul linjefering pa Figur 1) fra Bregnergd Skovvej, langs
Nymgllevej frem til krydset med Sortemosevej / Banevang, hvor ruten kobles
til Allergdruten.

For alternativerne geelder, at en delstreekning pa Bregnerad Skovvej er uendret i
forhold til det ansggte. Ligeledes pa Amtsvej for alternativ 1 og 2.

Pa Bregnerad Skovvej etableres hastighedsdeempende foranstaltninger i form af et
2-1-vejforlgb og en hastighedsnedsattelse til 30 km/t. Der etableres solcellelys
langs stien evt. suppleret med vejbelysning (pullertbelysning el. lign.). Samlet an-
slaet udgift er pa 1,4 mio. kr.

Pa Amtsvej etableres ny enkeltrettet sti i begge sider. I rundkerslen ved Allergd
Stationsvej etableres supplerende afmaerkning. Samlet anslaet udgift er pa 3 mio.kr.

Tiltag pa Banevang fra Nymallevej til Amtsvej indgar ikke i nerveerende doku-
ment. Beskrivelse af tiltag og anleegsgkonomi for Banevang herer ind under Alle-
redruten.

Idet forslagene for de to delstraekninger pa Bregnergd Skovvej er ens for de tre al-
ternativer, er de ikke behandlet yderligere i nervaerende notat. Trafikale endrings-
tiltag pa Banevang behandles heller ikke yderligere, da delstreekningen omharer
ind under Allergdruten.

1.1 Konceptet for supercykelstier

I januar 2014 har projektsekretariatet i samarbejde med mere end 22 kommuner og
Region Hovedstaden udarbejdet et notat til konceptforslag hvor kvalitetsmal for
brugernes oplevelse af rutenettet vedrarende supercykelstierne i hovedstadsomra-
det er opstillet. De overordnede kvalitetsmal for brugernes oplevelse af supercykel-
stinettet vedrarer:

"Nettet af supercykelstier gar det muligt at finde en rute til at cykle til og fra arbej-
de over lengere afstande". Dette sker ved placering af ruterne ved koncentration af
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boliger, arbejds- og studiepladser samt kollektive trafikterminaler, som forbinder
kommuner sammen som radiale ruter og ringruter.

Fremkommelighed "Supercykelstierne giver den hurtigste mulighed for at cykle til og fra arbejde".
Man gnsker at opna en god samlet rejsehastighed ved at planlaeegge sa direkte ruter
som muligt, hvor man undgar flest mulige stop og har mulighed for at kare i eget
tempo uden forsinkelser forarsaget af andre trafikanter.

Komfort "Supercykelstierne giver den mest komfortable og behagelige mulighed for at cykle
til og fra arbejde”. En god komfort opnas ved jaevn belaegning uden gener og et
hgjt vedligeholdelses- og driftsstandard aret rundt. Derudover gnsker brugerne be-
greenset trafikstgj og luftforurening og lee pa abne straekninger sa leengde det ikke
er pa bekostning af fremkommeligheden.

Sikkerhed og tryghed "Supercykelstierne er sikre at kare pa til og fra arbejde, og det fales trygt i
trafikken samt pa steder uden andre trafikanter". Dette skal sikres ved lav ulykkes-
forekomst og at der opleves en god tryghed bade trafikalt og socialt.

Kvalitetsmalene er udformet som et set af principper, som skal ligge til grund for
kommunernes fortsatte arbejde med at realisere ruterne. Konceptets principper for
ruternes udformning forventes opnaet ved:

Synlighed Et overordnet formal er, at ruterne skal vare synlige i offentligheden samt alment
kendte og forstaet blandt brugerne, som det er tilfeldet for eksempel S-tog og Me-
tro, hvor udformning af stationer og indretning af tog er ensartet. Det kraeves der-
for, at nettet udvikles under et feelles og genkendeligt koncept med en hgj kvalitet
uafheengig af kommune eller rute. Synlighed kan ogsa ske via ensartet skiltning og
afmaerkning.

Stityper En cykelsupersti kan besta af fglgende stityper:
> Separat sti
> Cykelsti langs veje, enkeltrettede eller dobbeltrettede
» | seerlige tilfeelde brug af lokalveje uden cykelstier.

Stiens udformning skal veere af en vis standard (bredde, jeevnhed mv.) for at kunne
leve op til kvalitetsmalene.

Bredder For at sikre fremkommeligheden pa ruterne uanset trafikanternes hastighed
(overhalingsmulighed) er fastsat krav til bredder pa supercykelstinettet. Breddebe-
hovet varierer afhangigt af cyklistmangden, stityper og streekningens placering i
byzone / dbent land. Krav til bredden bgr forekomme pa langt hovedparten af
streekningernes leengde, hvor variationer med mindre bredder kan forekomme i
serlige tilfeelde.

Jevnhed Ruterne skal have en fast belaegning med god jeevnhed, som oftest bedst opnas ved
brug af asfalt. Brande, aflgbsriste mv. ber sa vidt muligt etableres uden for cykel-
stiens breddeafgraensning for at opna en ens jeevnhed i hele bredden.
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Ruterne skal altid vaere synlige fra naboomgivelser for at give cyklisterne en social
tryghed og veere belyste for at give cyklisterne en god fremkommelighed (mulig-
hed for at se vejen godt nok til at kare med ensket fart), trafiksikkerhed, trafikal
tryghed og social tryghed. Belysningen skal som minimum veere ledende for cykli-
ster.

Ideelt set bar det veere sadan at cyklister pa en Supercykelsti undgar stop ved et
signalkryds. Den helt ideelle lgsning er dermed at fare ruten gennem signalkrydset
ude af niveau med de gvrige trafikanter. Den narmest ideelle lgsning er at sikre, at
cyklisten altid bliver mgadt af grent lys. Dette er ikke altid muligt, hvormed der bar
foretages foranstaltninger, der mindsker sandsynligheden for stop og gar frem-
kommelighed, komfort og sikkerhed stgrst mulig i krydset. Foranstaltninger i
kryds kan f.eks. vare detektering af cyklister, separate cyklistsignaler eller andre
signaltekniske lgsninger, tilbagetrukken stopstreg for biler og fremfart cykel-
sti/cykelbane eller cykelboks.

Der er udarbejdet koncept for drift og vedligehold for at sikre en ensartet hgj
standard af supercykelstierne uanset rutens forlgb gennem flere kommuner. Drift
og vedligeholdelse omfatter bl.a. beleegning, belysning, skilte og anden inventar,
vinterdrift og signaldrift.

2 Alternativ 1

Linjefering 1 lgber fra Bregnergd Skovvej under Nymgllevej i stitunnelen og via
Radpelevej til Gl. Lyngevej. Nordpa ad GI. Lyngevej til Kolleradvej. Herefter gst-
pa ad Kollergdvej til Frederiksborgvej og sydgst til rundkarslen Frederikshorg-
vej/Amtsvej. Se Figur 2 for linjefaring 1.
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Figur 2 Alternativ 1 til linjefering for forleengelse af Farumruten.

2.1 Overordnet Igsningsforslag, tveersnit samt fordele og
ulemper

Rutens linjefgring er beskrevet ovenfor. Nedenfor er beskrevet mere detaljeret
hvilke overordnet forbedringstiltag der teenkes planlagt pa ruten:

> Hvor Bregnergd Skovvej mgder Nymgllevej ledes cyklisterne under Nymglle-
vej via eksisterende stitunnel op pa Redpelevej. Pa denne delstraekning (som
er ca. 200 m lang) etableres alene belysning (f.eks. belysning i tunnel samt
solcellelys pr. 30 m). Der foretages ingen gvrige tiltag pa denne del af streek-
ningen, da stierne i dag i forvejen har tilstreekkelig bredde (ca. 3 m) og da der
kun ma feerdes blgde trafikanter pa stinettet.
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> Cyklisterne fortseetter ad Rgdpalevej, der er en 9 meter bred lokalvej, med
meget begraenset trafik. Der er etableret belysning langs vejen. Trafikmeang-
den og hastigheden pa streekningen vurderes at veere sa lav at der ikke er be-
hov for tiltag, hvilket er i overensstemmelse med supercykelstisekretariatets
konceptnotat, da lokalvejens bredde opfylder minimumsbredden pa 5 meter
for lokalveje og da trafikken er meget begraenset pa delstraekningen. Se Figur
3.
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¥—1.dd—

11.03

Figur 3 Eksisterende tveersnit for Rgdpeelevej.

> Radpalevej ender i det prioriterede kryds med Gl. Lyngevej, se Figur 4. Vi-
gepligten i dette kryds er knakket prioritet, med Radpalevej som sekundeer-
vej. Herfra fortseatter supercykelstien nordpa ad Gl. Lyngevej. Sikkerhedsfor-
holdene, serligt for cyklister i retning mod Radpzlevej, er ikke optimale, idet
cyklisterne skal krydse GI. Lyngevej i et sving, hvor oversigtsforholdene er
darlige. Der er risiko for at cyklister krydser Gl. Lyngevej uden at orientere
sig forsvarligt. For at opna en sikker krydsning for cyklister fra Gl. Lyngevej
mod Radpzlevej foreslas etableret en haevet flade i krydset. Den havede flade
skal sikre, at bilisterne kommer ned i fart ved krydset. Yderligere anbefales
det at undersgge muligheden for at erhverve ca. 2 m af hjernegrunden GI.
Lyngevej nr. 54, for at kunne etablere bedre oversigtsforhold i knaek-krydset.
Derudover bgr der indarbejdes tiltag for at forbedre oversigtsforhold i krydset
for alle trafikanter, f. eks. oversigtsservitut i indersiden af svinget.
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Radpelevej

Figur 4 Luftfoto over krydset Radpalevej / Gl. Lyngevej med angivelse af rutens forlgb,
areal der bgr erhverves og hevet flade i krydset.

> Gl. Lyngevej er en vej, som forbinder Radhusvej med Kollergdvej og lgber
gennem et starre bykvarter. Vejen fungerer som forbindelsesvej til centrum af
Lillergd. Langs GI. Lyngevej er anlagt delt sti pa begge sider af vejen (hhv.
2,9 m i den ene side og 2,5 m i den anden side), se Figur 5, og husene langs
Gl. Lyngevej er placeret forholdsvist tet pa vejen. Der er opsat zonetavle med
40 km/t og etableret to bump pa delstreekningen og der er etableret belysning
pa vejen. Vejudlaegget er i dag sa smalt, at en breddeudvidelse ikke er mulig
uden ekspropriation af arealer langs hele delstreekningen. Dette vurderes dog
heller ikke muligt alle steder, da flere huse er placeret helt ud til vejen.

Skel Skel
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Hus og have Fortovw | Cykelsti Kerebane Cykelsti | Fortov Hus og have
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10.87
Figur 5 Eksisterende tvaersnit for Gl. Lyngeve;j.
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I henhold til vejreglerne er den vejledende bredde for cykelstier som del af
delt sti 1,7 m. Den vejledende minimumsbredde, som kan benyttes under
snaevre forhold, er 1,5 m (hastighedsklassen pa vejen ber dog veere lav/meget
lav). Fortove bar iht. vejreglerne anleegges med en min. bredde pa 1,5 m; dog
kan minimumsbredden ved delt sti reduceres til 1 m, safremt der er tale om en
streekning med fa fodgaengere og cyklister.

Det vurderes, at den forholdsvis begreensede cykeltrafik kan afvikles tilfreds-
stillende pa eksisterende sti, hvorfor det foreslas, at fastholde stierne som delte
stier med nuveerende samlede bredde; dog opdelt saledes, at cykelstiarealet
udger 1,5 m (1,7 m hvor muligt) og fortovsarealet udger 1 m. Pa fortovsarea-
let udleegges en majsbelaegning i en anden stenfarve end cykelstiens beleg-
ningsfarve, hvormed det tydeligt fremgar, hvilket areal som tilhgrer fodgaen-
gere, og hvilket areal som tilhgrer cyklisterne. Se Figur 6.

Idet lgsningen ikke er i overensstemmelse med konceptnotatet for supercykel-
stier jf. krav til stibredder, skal der sgges godkendelse hos styregruppen for
supercykelstisamarbejdet.
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Figur 6 Foreslaet tveersnit for Gl. Lyngevej.

>l detsignalregulerede kryds Gl. Lyngevej / Kollergdvej, se Figur 7, forlgber
ruten gstpa ad Kollergdvej. Som udgangspunkt beholdes det eksisterende sig-
nalprogram, det bar dog gennemgas for at sikre at sikkerhedstiderne er til-
straekkelig med de nye stopstreger. Stopstregerne for bilisterne treekkes 5 me-
ter tilbage af sikkerhedsmassige arsager. Derudover "ryddes op" i kantstens-
afgraensningen mellem karebane og fortov i krydsets sydgstlige hjgrne, da
kantstenen i dag pabegynder midt i cykelbanen op til krydset.
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- Gl. Lyngevej

Figur 7 Luftfoto for krydset Gl. Lyngevej / Kolleradve;j.

> Kollergdvej er en trafikvej mellem Hilleradvej og Frederiksborgvej. Vejen
fungerer som "hovedfaerdselsare™ til centrum af Lillergd, og har en arsdggntra-
fik p& 635 for cykler'. Delstraekningen er en af kommunens mest trafikerede
stier, da mange cykler mellem Allergd Station og Allergd Gymnasium / Eng-
holm erhvervsomrade via Kollergdvej. Pa delstreekningen, hvor cykelsupersti-
en skal forlgbe, er der etableret delte stier i begge sider langs vejen med en
samlet bredde pa 2,7 m i den ene side og 3 m i den anden side, hvoraf cyklist-
arealet udger hhv. 1,6 og 1,7 m. Randbebyggelsen er placeret teet ud til vejen.
Den delte stis fortov og cykelsti bestar i dag af beleegningssten, som pa cykel-
stien ligger horisontalt og pa fortovet vertikalt. Fortov og cykelsti er adskilt
via en "rumlestribe”, bestdende af mindre belaegningssten. Se Figur 8 for be-
legningsstenene pa den delte sti.

L ADT er bestemt ved en teelling foretaget i 2012 lige gst for Radhusvej (altsa ikke pa selve ruten).
ADT for biler er tidligere malt til 7.200 (bemazerk at det er en gammel teelling).
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Figur 8 Belaegning pa de delte stier langs Kollergdve;j.

Vejudleegget er i dag sa smalt, at en breddeudvidelse ikke er mulig uden ek-
spropriation af arealer langs hele delstreekningen. Dette vurderes dog heller
ikke muligt alle steder, da flere huse er placeret helt ud til vejen. Der foretages
derfor ingen endringer af tveersnittes elementbredder. Lasningen vurderes dog
ikke at veere optimal, da det er en streekning med mange bilister, cyklister og
gaende, men en totalekspropriation vil vaere for indgribende en faktor for at
etablere en supercykelsti.

Idet lgsningen ikke er i overensstemmelse med konceptnotatet for supercykel-
stier jf. krav til stibredder, skal der sgges godkendelse hos styregruppen for
supercykelstisamarbejdet. For at forbedre cyklistforholdene pa straekningen,
etableres asfaltslidlag pa cykelstien, mens beleegningsstenene bibeholdes pa
fortovet. Se Figur 9.

Skel Skel

Hus og have Fortow | Cykelkti Cykelsti Fortowv Hus og have
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Figur 9 Foreslaet tvaersnit pd Kollergdvej.
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> I krydset Kollergdvej / Frederiksborgvej, se Figur 10, fortseetter ruten mod
sydgst ad Frederikshorgvej. Det foreslas at stopstregerne for bilisterne flyttes
5 meter tilbage af sikkerhedsmaessige arsager, hvor det endnu ikke er gjort.
Der foretages umiddelbart ingen s&ndringer i krydsets signalprogram, men det
kan overvejes at omprogrammere med det signalprojekt der er udarbejdet i
andet regi, som i hgjere grad tager hensyn til cyklisterne. Teknik- og Planud-
valget har pa et mgde den 12-08-2014 besluttet at bibeholde krydsets nuvee-
rende form og ikke etablere cyklistsignal i det sydgstlige hjgrne til forbedring
af fremkommeligheden for hgjresvingende bilister fra Kollergdvej mod Frede-
riksborgvej.

- Lilledal

7/
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Figur 10 Luftfoto af det signalregulerede kryds Kollergdvej / Frederiksborgve;j.

> Frederiksborgvej fungerer som trafikvej i centrum af Lillerad. Vejen er udpe-
get som skolevej i Allerad Kommune, men der er ingen cykelfaciliteter pa
streekningen. Vejens eksisterende tvaerprofil bestar af en bred kerebane (10,3
m) og fortov (2,2 - 2,3 m) pa begge sider langs vejen. Se Figur 11 for eksiste-
rende tveersnit for Frederiksborgvej. Frem mod krydset Kollergdvej / Frede-
riksborgvej er etableret venstresvingbane (ca. 45 m lang) pa Frederiksborgvej,
se Figur 10.
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Skel Skel
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Figur 11 Eksisterende tvaersnit pa Frederiksborgvej.

Pa straekningen foreslas, at der etableres enkeltrettede cykelstier i begge sider
af vejen. Cykelstierne foreslas med en bredde pa 2,20 m. Se Figur 12. For at
opna tilstreekkelig bredde til cykelstierne foreslas en reduktion af kerebanen til
3,25 m pr. karespor, samtidig foreslas at bredden af fortovene i begge sider af
vejen reduceres til 1,9 — 2,0 m?. Cykelstiernes tilkobling i det signalregulerede
kryds Kollergdvej / Frederiksborgvej og rundkersel Frederiksborgvej / Amts-
vej skal tilpasses eksisterende forhold.

Skel Skel
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Figur 12 Foreslaet tvaersnit pa Frederiksborgve;.

Pa Frederikshorgvej frem mod krydset med Kollergdvej bestar vejprofilet af et
kerespor i hver karselsretning samt en venstresvingshane pa Frederikshorgvej,
se Figur 13.

% For at opna tilstreekkelige afvandingsforhold for det nye tveersnit, kan det blive ngdvendigt at om-
leegge fortovet pa ny, da fortovet yderligere bliver indsnaevret.
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Skel Skel
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Figur 13 Eksisterende tvaersnit pa Frederiksborgvej frem mod krydset med Kollergdve;.

Pa streekningen med venstresvingsbanen langs Frederiksborgvej foreslas, at
der etableres cykelbaner pa 1,50 meters bredde til/fra krydset pa Frederiks-
borgvej, se Figur 14. Efter ca. 45 meter (venstresvingsbanens lengde) bliver
cykelbanerne til cykelstier i 2,20 meters bredde, se Figur 12.

Skel Skel

Hus og have Fortov | Cykelbane Karespor Venstresvingsbane Kerespor Cykelbane| Fortov Husfacade
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Figur 14 Foreslaet tveersnit pd Frederikshorgvej frem mod krydset med Kollergdvej.

Grundet et samlet tveerprofil pa ca. 15 meter er det kun muligt at etablere cy-
kelbaner med minimumsbredden 1,50 m op imod krydset, hvor der er etableret
venstresvingsspor. Fortove, cykelbaner, karespor og venstresvingsbanens
bredder falger som minimum mindstebredderne jevnfar vejreglerne.

Safremt der gnskes etableret cykelstier pa hele Frederiksborgvejs streekning, er
det ngdvendigt at skulle ekspropriere ca. 1,70 meter pa sydsiden af vejen ved
de sidste tre matrikler op imod krydset. Ved ekspropriation kan opnas neden-
staende tveersnit, som har en samlet bredde pa 16,65 meter:

Venstre-
Hus og have |, Cykelsti Kare- svings- Kaore- Cykelsti | Fortov Husfacade
(mod syd) spor bane spor (mod nord)
1,5m 2,2m 3,25m 2,75m 3,25m 2,2m 1,5m
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Fordele ved linjefaring 1:

> Ruten lgber gennem beboelseskvarter, og tiltag pa streekningen kan dermed
tilgodese lokale cyklister ogsa. Seerligt vil forbedringerne pa Kollergdvej vaere
til fordel for mange cyklister.

> Ud over en supercykelsti til Allerad etableres der ogsa cykelstier pa en af
kommunens udpegede skoleveje (Frederiksborgvej).

> Eksisterende signalregulerede kryds pa streekningen forbedres sikkerhedsmaes-
sigt med tilbagetraekning af bilisters stopstreger.

> Der etableres belysning i tunnel under Nymgllevej, hvilket skaber starre tryg-
hed for eksisterende brugere.

Ulemper ved linjefaring 1:

> Der er flere krydsninger pa denne linjefgring i forhold til linjefaring 2 og lin-
jefaring 3, hvormed cyklister far flere konflikter og i hgjere grad kan blive op-
holdt i trafikken.

> Det ses ikke muligt at etablere cykelstier pa Gl. Lyngevej og Kollergdvej som
opfylder Supercykelstisekretariatets krav til bredder for en cykelsupersti.

» | krydset Rgdpealevej / Gl. Lyngevej er sikkerhedsforholdene for cyklister
mod Radpalevej ikke optimale, idet cyklisterne skal krydse Gl. Lyngevej i et
sving, hvor oversigtsforholdene er darlige. Der er risiko for at cyklister kryd-
ser Gl. Lyngevej uden at orientere sig forsvarligt.

2.2 @konomioverslag

Der er udarbejdet et overordnet anlaegsoverslag for forlengelse af Farumruten ved
alternativ 1. Anlaegsoverslaget er beregnet til ca. 5,1 mio. kr. for delstraekningen fra
Nymgllevej til Amtsvej. Hertil kommer overslag pa 1,4 mio. kr. for hastigheds-
dempende tiltag mm. pa Bregnergd Skovvej og 3 mio. kr. for stier pA Amtsvej. Det
samlet anleegsoverslag for linjefaring gennem Lillergd by bliver 9,5 mio. kr.

Til denne linjefaring forventes entreprengromkostninger til fglgende poster:

> Belysning i stitunnel under Nymgllevej og gennem skoven til Rgdpalevej,
gerne solcellebelysning hvis det er muligt.

> Heevet flade i krydset Gl. Lyngevej / Radpaleve;j.

> Evt. ekspropriation i krydset Gl. Lyngevej/Radpalevej for at skabe bedre
oversigtsforhold.

> Majsbeleegning pa fortovet langs GI. Lyngeve;j.

> Tilbagetraekning af stopstreger i krydset Gl. Lyngevej / Kollergdvej.

> Oprydning af kantsten i krydset GI. Lyngevej / Kollergdvej i det sydgstlige
hjgrne.

> Fjerne belegningssten i cykelarealet pa Kollergdvej i den delte sti og etable-
ring af asfaltslidlag. Det vil sandsynligvis veere ngdvendigt med opret-
ning/setning af ny kantsten mellem cykelareal og fortovsareal i delt sti.

> Tilbagetraekning af stopstreger i krydset Kollergdvej / Frederiksborgvej.

> Anleeg af 2,2 m brede cykelstier pa Frederikshorgvej.

> /ndring af afvandingsforholdene pa Frederiksborgvej, saledes at bade kare-
bane, cykelsti og fortov afvandes korrekt.
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>

Indsnaevring af fortov pa Frederiksborgvej. Dette kan medfare at fortovet skal

legges pa ny.

De samlede anlaegsudgifter fordeler sig pa falgende poster:

VoV OV vV Vv Vv

Til anlaegsoverslaget er felgende betingelser og forudsatninger geeldende:

>

3

Linjefaring 2 forlgber fra stikrydsningen pa Nymagllevej ved Bregnerad Skovvej
nordgst langs Nymallevej til Allergdvej. Herefter mod nordvest ad Alleradvej og
Frederiksborgvej til rundkerslen Frederiksborgvej / Amtsvej, se Figur 15. Ruten

Entreprengromkostninger 3.300.000 kr.
Arbejdsplads mv (5 %) 165.000 kr.
Interimsforanstaltninger (2 %) 70.000 kr.

Tilfeeldige og uforudseelige udgifter (25 %) 884.000 kr.
Forundersggelser, projektering oq tilsyn (15 %) 663.000 kr.

Samlede udaifter i alt 5.082.000 kr.

Vejlovens gaesteprincip forudsattes at vaere gaeldende for ledningsomlagnin-
ger. Omkostninger til ledningsomleegninger er ikke inkluderet i overslaget.

Eksisterende afvandingssystem forudsattes funktionsdueligt.

Omkostninger til arealerhvervelse er ikke inkluderet, da omfanget er ukendt.
Udgifter til afvaerge- og miljgforanstaltninger er ikke inkluderet, da omfanget

er ukendt.

Anlagsarbejderne kan gennemfgres kontinuerligt og fortlgbende.

Alternativ 2

tilkobles supercykelstien Allergdruten via Amtsvej.
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Figur 15 Alternativ 2 til linjefering for forleengelse af Farumruten.

3.1 Overordnet linjefgring, tvaersnit samt fordele og
ulemper

Rutens linjefgring er beskrevet ovenfor. Nymgllevej er en primer trafikvej med
knap 12.000 motorkaretgjer i arsdggntrafik malt i 2005, og forlgber fra Blovstrad
(fra Kongevejen) til Vassingergd (ved Slangerupvej). Nymgllevej er en tosporet vej
uden cykelfaciliteter og belysning, hvor hastighedsbegraensninger er 80 km/t, se
Figur 16 for eksisterende tvaersnit pa Nymagllevej. Selvom der ikke er etableret stier
pa streekningen feerdes flere cyklister pA Nymallevej, hvorfor der i dag opstar flere
farlige situationer.
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Dobbeltrettet cykel-

sti

Steksbat Greft “Yderrsbat Kersbans Vdarrabat Greft
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Rabatmed grefisnisg Rabatmed grefisnis=g

Figur 16 Eksisterende tveersnit for Nymgllevej. Graftens placering og dimension er
skegnnet ud fra foto.

Da denne linjefgring fortrinsvis er nyanlaeg af cykelfaciliteter langs Nymgllevej, er
der pa delstreekningen pa Nymagllevej flere lasningsmuligheder til cykelfaciliteter-
ne. Uanset valg af lgsningsforslag skal der etableres belysning langs stien, f.eks.
solcellelys- pullerter eller som minimum belysning, som kan lede cyklisterne. Ne-
denfor er gennemgaet mulige forslag til tveersnit for Nymagllevej samt oplistet et
par fordele og ulemper for hvert tveersnit. Overordnet set arbejdes med tre scenari-
er, hvor stianleegget kan etableres indenfor eksisterende vejskel:

1. Dobbeltrettet cykelsti langs vejens gstlige side.
2. Dobbeltrettet cykelsti langs vejens vestlige side.
3. Enkeltrettede cykelstier langs vejen i begge sider.

Skekabst

Vderabat
g
&
“darabat

Skillerabat med

Rabat med groftani=g

—178

Figur 17 Tveersnitsforslag A med dobbeltrettet cykelstier langs Nymgallevej og min 1 m
skillerabat mellem kgrebane og cykelsti med autoveern.

> Figur 17 viser forslag A til cykelfaciliteter langs Nymallevej. | dette forslag
foreslas etablering af dobbeltrettet cykelsti pa 3,0 meters bredde og med en
skillerabat pa min. 1 m mellem kerebane og cykelsti med autoveern. For at
kunne etablere cykelstien er det ngdvendigt at eendre i afvandingsforhold og
greft i den side, hvor cykelstien gnskes anlagt. Pa figuren er det illustreret at
cykelstien anlaegges i vestlig side, men cykelstien kan ligeledes placeres i den
gstlige side af vejen.
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Figur 18 Tveaersnitsforslag B med enkeltrettede cykelstier langs Nymgllevej, hvor kereba-

ne og cykelsti adskilles med en skillerabat med kantpele.

> Figur 18 viser forslag med anleeg af cykelstier i begge sider langs vejen. Stier-
ne anlagges i en bredde af 2,20 m og adskilles via karebanen med en skillera-
bat (min. 1 m bred) med kantpzle.

Uanset valg af dobbelt- eller enkeltrettede cykelstier vurderes krydsninger for-
holdsvis sikre, idet det sker via stitunnel ved Bregnergd Skovvej under Nymgllevej
og rampeanleg til Allergdvej - og der ikke er krydsningsbehov over Nymgllevej pa
streekningen mellem de to veje.

Samlet vurdering af scenarierne er, at safremt stien placeres i én side af vejen
(dobbeltrettet sti), er anleegsomkostningerne mindst 36 % billigere end ved cykel-
faciliteter i begge sider langs vejen (se afsnittet vedrgrende anleegsoverslag for al-
ternativ 2). En lgsning i begge sider langs vejen bliver bl.a. dyrere grundet udgifter
til stgrre arealbehov, afvandingsforholdene i begge sider af Nymgallevej vil blive
pavirket af cykelstierne og der skal etableres to rampeanlag til Allergdvej, som alt
andet lige vil veere dyrere end et rampeanlag.

I Allerad Kommuneplan er udlagt sti langs hele Nymgllevej (fra Sortemosevej i
nord til Slangerupvej i syd), hvorfor det er vigtigt at teenke denne delstraekning ind
i en stgrre sammenhang.

En evt. senere forlengelse af stien frem til krydset Sortemosevej vil kun kunne
etableres som enkeltrettede stier, grundet snaevre forhold under Allergdvej og jern-
banebroen. Lasningsforslaget med enkeltrettede stier vil altsa veere bedst, set i den-
ne sammenhang, da en lgsning med dobbeltrettet sti i den ene side, vil medfare et
krydsningsbehov ved Allergdvej, hvilket ikke er hensigtsmaessigt, set ud fra et tra-
fiksikkerhedsmaessigt perspektiv. Samtidig vil cyklister ved enkeltrettede cykelstier
ikke skulle cykle i modsat retning af karselsretningen.

Omvendt vil en forlengelse af stien frem til Radhusvej lgses bedst med en dobbelt-
rettet sti i den vestlige side, da man pa denne made undgar at krydse Nymallevej,
hvis man skal ind ad / kommer fra Radhusvej.

Ved begge lgsningsforslag er geeldende, at cykelstierne anlaegges indenfor eksiste-
rende matrikel for offentlig vej, men det vil pa nogle dele af streekningen veere
ngdvendigt at skulle felde eksisterende skov/beplantning, som er plantet pa matrik-
len for offentlig vej (nuvaerende vejudleg er ikke kendt).
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Nedenfor er beskrevet mere detaljeret hvilken overordnet linjefaring og forbed-
ringstiltag der teenkes planlagt pa ruten:

> Hvor Bregnergd Skovve] mader Nymallevej, ledes cyklister ud pa cykelsti
langs Nymgllevej, se ovenstaende beskrivelse og Figur 17 - Figur 18 for neer-
mere beskrivelse af cykelstier. Tilkobling til cykelstier afhanger af valg af cy-
kelfaciliteternes placering i forhold til Nymgllevej.

Safremt cykelfaciliteter anleegges i vestsiden af vejen, ledes cyklisterne fra
Bregnergd Skovvej under Nymgllevej via eksisterende stitunnel, hvorefter de
skal ledes mod st i et sving fra stitunnelen op pa Nymallevej via en nyanlagt
sti.

Safremt cykelfaciliteterne anleegges i gstsiden af vejen, ledes cyklisterne fra
Bregnergd Skovvej og bag om rastepladsen ved Nymgllevej via en ny sti og
ud til Nymgllevej nord for rastepladsen.

Cyklisterne fortseetter herefter ad Nymallevej frem til Allergdve;j.

> Ved Alleradvej etableres ramper fra Nymgllevej op pa Alleradvej. Afhengig
af valg af placering af cykelfacilitet pA Nymgllevej etableres der 1 eller 2 ram-
per i en bredde af 2,2-3 m, afhangig af valg af enkelt- eller dobbeltrettede sti-
er. Safremt rampen placeres mod vest, tilkobles rampen Allergdvej via et
grgnt areal, som Allerad Kommune ejer. Etableres stien i gstlig side af
Nymagllevej vil det veere ngdvendigt at ekspropriere, hvor der p.t. er grantrae
plantage.

> Hvor rampeanlaegget magder Alleradve] etableres ekstra belysning pa Allergd-
vej. Ellers foretages der ingen yderligere a&ndringer i krydset. Alleradvej er en
lukket lokalvej og trafikmangden er dermed begraenset ved rampeanlagget.
Der er derfor ikke behov for yderligere krydsforanstaltninger til rampeanlzag-
get. Det skal dog sikres at der er god oversigt i krydset, hvilket kan medfare at
der skal etableres en oversigtsservitut pa grunden ved krydsningen.

> Allergdvej, som er en blind lokalvej, er pa en del af streekningen indrettet med
30 km/t hastighedszone. Karebanen har en bredde pa 6 m med fortov pa 2-3 m
i hver side. Der er etableret fire hastighedsdeempende bump dimensioneret til
30 km/t. Bumpene er i hele vejens bredde med steler placeret i fortovskanten.
Der er ingen cykelfaciliteter pa vejen. Se Figur 19 for eksisterende tveersnit pa
Allergdvej.
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Figur 19
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Eksisterende tvarsnit pa Allergdvej ved et bump.

Forslag til Allergdvej er at hastighedszonen forlanges til at vaere geldende
helt frem til rundkarslen Frederiksborgvej / Amtsvej. Der etableres yderligere
et femte bump pa streekningen lige ast for rundkerslen.

Alle bumpene pa streekningen andres, saledes at de ikke er anlagt fra kantsten
til kantsten, men i stedet indsnavres til en enkeltsporet forsatning i midten af
vejen i 3,5 meters bredde. Dermed skal cyklister ikke kare over bumpene.
Derudover etableres en stele i hver side af bumpene, saledes at bilister ikke
kan kere over bumpene med kun et hjulpar. Det fremtidige tveersnit ved et
bump kan ses pa Figur 20.

Skel Skel

Hus og have E ksisterende Kerebane - E ksisterende Hus og have
fortow bump med enkeltsporet fortov
forssstning
2.94 211
11.24
Figur 20 Foreslaet tvaersnit pa Allergdvej ved et bump.

> Allergdvej tilslutter rundkerslen Frederiksborgvej / Amtsvej.

Fordele ved linjefgring 2:

> Det er muligt at forleenge cykelstierne langs Nymallevej til Sortemosevej, i

overensstemmelse med kommuneplanen.

> Ligeledes er det muligt at forleenge stien langs Nymgllevej fremadrettet mod
syd til Radhusvej, hvormed cyklister kan faerdes sikkert til den sydlige del af

Lillergd.

http://projects.cowiportal.com/ps/A058005/Documents/03 Project documents/Alternativ 3 - forlaengelse til Sortemosevej/Notat vedr. vurdering af tre alternativer for

forleengelsen af Farumruten_1_1.docx



COWI
22/34 Allergd Kommune
Notat vedr. vurdering af tre alternativer for forlaengelsen af Farumruten

> Cykelstien langs Nymgllevej vil have bredder, som opfylder koncept for su-
percykelstier.

> Pa Allergdvej er etableret bump pa straekningen, som nedsztter bilisternes
hastighed. Bumpene udfgres som enkeltsporet forsatning, hvormed cyklister-
ne ikke skal forcerer bumpene.

> Linjefgringen langs Nymgllevej lgber langs kanten af byen, hvormed rutens
forlab ikke er taet placeret ved brugernes bopzl / arbejdsplads / besggsmal.
Derimod vil cyklisterne have fglelsen af at kunne kare "den mest direkte vej".

Ulemper ved linjefgring 2:

> Cykelstien langs Nymagllevej vil evt. give et indgreb i miljget langs Nymaglle-
vej og skoven, som Nymgllevej forlgber gennem.

> Cyklister kan i hgjere grad fale sig utrygge ved at skulle cykle langs en trafi-
keret vej med hgj hastighed.

> Stier langs Nymagllevej vil medfare at traeer fjernes og vejen kan synes brede-
re, hvilket kan medfare en gget kerehastighed.

> Pa Allergdvej etableres der ingen selvstendige cykelfaciliteter. Vejen er dog
hastighedsdeempet med bump og 30 km/t hastighedszone.

3.2 @konomioverslag

Der er udarbejdet et overordnet anleegsoverslag for forlengelse af Farumruten ved
alternativ 2. Anlagsoverslaget er beregnet til ca. 11,1-13,8 mio. kr. for dobbeltret-
tet cykelsti og 21,5 mio. kr. for enkeltrettede cykelstier pa delstreekningen fra
Nymegllevej til Amtsvej. Hertil kommer overslag pa 1,4 mio. kr. for hastigheds-
dempende tiltag mm. pa Bregnerad Skovvej og 3 mio. kr. for stier pA Amtsvej. Det
samlet anleegsoverslag for linjefgring langs Nymgllevej bliver mellem 15,5 mio. kr.
til 25,9 mio. kr.

Til denne linjefaring forventes entreprengromkostninger til fglgende poster:

Belysning langs cykelstien pa Nymalleve;.

/Endring af afvandingsforhold langs Nymallevej.

Afvanding af nye stier langs Nymgllevej.

Etablering af sti/rampe fra stitunnelen til Nymgallevej og/eller etablering af sti
bagom rastepladsen i gstsiden.

Anlag af underbund og cykelsti langs Nymgllevej.

Evt. feldning af skov langs Nymgllevej for at kunne placere stien.
Rampeanlag fra Nymgllevej op til Allergdvej.

Feeldning af skovareal til rampeanlagget. Det er maske ngdvendigt at opkebe
anden mands jord, safremt rampen skal placeres i den gstlige side.

Ekstra belysning pa Allergdvej, hvor rampeanlagget mader denne.

Andring af eksisterende bump pa Allergdve;j.

Etablering af et bump pa Allergdvej.

Forlaengelse af 30 km/t hastighedszone.

vV Vv v vV Vv v

A
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De samlede anleegsudgifter fordeler sig pa falgende poster for de tre scenarier:

Dobbeltrettet, gst | Dobbeltrettet, vest Enkeltsidet
Entreprengromkostninger 7.214.000 kr. 8.966.000 kr. 13.968.000 kr.
Arbejdsplads mv (5 %) 361.000 kr. 449.000 kr. 699.000 kr.
Interimsforanstaltninger (2 %) 152.000 kr. 189.000 kr. 294.000 kr.
Tilfeldige og uforudseelige udgifter (25 %) 1.932.000 kr. 2.401.000 kr. 3.740.000 kr.
Forundersggelser, projektering og tilsyn (15 %) 1.449.000 kr. 1.801.000 kr. 2.805.000 kr.
Samlede udgifter i alt 11.108.000 kr. 13.806.000 kr. 21.506.000 kr.

Til anlaegsoverslaget er falgende betingelser og forudsatninger geeldende:

> Vejlovens gaesteprincip forudsaettes at vaere gaeldende for ledningsomlegnin-
ger. Omkostninger til ledningsomleegninger er ikke inkluderet i overslaget.

> Eksisterende afvandingssystem forudseettes funktionsdueligt.

> Omkostninger til arealerhvervelse er ikke inkluderet, da omfanget er ukendt.

> Udgifter til afvaerge- og miljgforanstaltninger er ikke inkluderet, da omfanget

er ukendt.

> Anlagsarbejderne kan gennemfares kontinuerligt og fortlgbende.

4 Alternativ 3

Der er undersggt en tredie mulig linjefaring langs Nymallevej frem til det krydset
Sortemosevej / Banevang. Linjefaring 3 lgber fra Bregnergd Skovvejs stikrydsning
med Nymgllevej og mod nordgst langs Nymgllevej, under Allergdvej og jernbane-
broen (for S-togets Hillergdbane) frem til det signalregulerede kryds Sortemosevej
/ Banevang, se Figur 21. Ruten tilkobles supercykelstien Allergdruten via Bane-

vang.
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Figur 21 Alternativ 3 for linjefaring for forleengelse af Farumruten.

4.1 Overordnet linjefgring, taevrsnit samt fordele og
ulemper

Rutens linjefaring er beskrevet ovenfor. Under linjefaring 2 er Nymgllevej beskre-
vet neermere og hvilke lgsningsforslag for cyklister, som kan etableres langs vejen.
Hvis der skal anleegges cykelstier frem til Banevang / Sortemosevej, skal Nymglle-
vej og dertilhgrende stier fares under henholdsvis Allergdvej og S-tog banen. Dette
kan ske ved fglgende to scenarier:
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> Vej og sti(er) fares gennem eksisterende bygveerker.

> Vej fares gennem eksisterende bygveerker og sti(er) fares gennem ny(e) tun-
nelrgr ved siden af Nymgllevej.

Eksisterende bygvaerker Vej og stier anleegges indenfor eksisterende bygveerkers geometri under broen. For

Nye tunnelrgr

at overholde foreskrevne fritrumsprofil (minimumbredder) og hindring i forleeg-
ning af Nymagallevej, er det ikke muligt at fare dobbeltrettet cykelsti og vej gennem
bygvarkernes eksisterende geometri.

Lasningen med etablering af nye tunnelrgr langs eksisterende bygveerk er muligt
uanset om sti langs Nymgllevej anlaegges som dobbeltrettet cykelsti eller enkeltret-
tede cykelstier. Et groft anleegsskan pa etablering af nyt tunnelrgr er ca. 10 mio. kr.
pr. gennemboring. Afhaengig af valg af dobbelt- eller enkeltrettede stier, vil an-
leegsomkostninger til nye bygveerker alene udgere 10-20 mio. kr., hvorfor Allergd
Kommune af gkonomiske arsager ikke ser dette scenarie som en mulighed. Der
arbejdes dermed ikke videre med dette lgsningsscenarie.

Nedenfor er beskrevet mere detaljeret hvilke overordnet forbedringstiltag der teen-
kes planlagt pa ruten som enkeltrettede cykelstier:

> Hvor Bregnergd Skovvej mgder Nymallevej, ledes cyklister ud pa cykelsti
langs Nymgllevej, se ovenstaende afsnit 3.1 for neermerede beskrivelse af til-
kobling af stierne til Nymgllevej. Fra Bregnergd Skovvej og umiddelbart far
Allergdvej foreslas enkeltrettede cykelstier som illustreret pa Figur 18.

> Ved Allergdvejs overfaring af Nymalleve] fares vej og stier under Allergdvej
i eksisterende bygvaerks geometri. Se Figur 24 for eksisterende tvaersnit ved
Nymgllevejs underfaring af Allergdvej. Den tilladte hastighed pa Nymgllevej
for trafikanter fra vest mod gst er frem til Allergdvej 80 km/t, hvorefter denre-
duceres til 70 km/t, se Figur 22.
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Figur 22 Foto af Nymgllevej umiddelbart fer overfaring af Alleradvej set i retning mod
gst (Sortemosevej).
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Under broen er sidearealerne mellem karebaner og broveeggene belagt med as-
faltslidlag og afgraensningen mellem karebane og sideareal sker via afmaerk-
ning med en 10 cm bred rumlerille.

Skraningsareal Belagt sideareal |2 Karebane Harebane | Belagt sideareal Skraningsareal
2.60 t 3560 t 340 t 250
12.00
Figur 23 Eksisterende tveersnit forNymgllevejs underfgring af Allergdvej.

For at kunne opna tilstreekkelig med bredde for bade karespor og cykelsti gen-
nem bygveerket, er det ngdvendigt at anleegge karespor og cykelsti op imod
hinanden uden skillerabat. Afgreensning mellem karebane og cykelsti sker via
kantsten. For at opna et mest trygt miljg for trafikanterne, anbefales en ned-
seettelse af hastigheden umiddelbart far bygveerket fra 80 km/t til 60 km/t. Se
Figur 24 for foreslaet tvaersnit med cykelstier.

Skraningsareal Cykelsti Korebane

Korebane Cykelsti Skraningsareal

Fri afstand
Fri afstand
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Figur 24 Foreslaet tveersnit forNymgallevejs underfering af Allergdvej. Det foreslaede
tvaersnit illustrerer enkeltrettede cykelstier i begge sider af vejen, hvor bilister
og cyklister adskilles med en kantstensafgransning.

Vejreglen for bygveerker "Vejregler for vejes geometri under og over broer"
indeholder retningslinjerne for fri afstand til fritrumsprofilets sidebegransnin-
ger. For veje bestemmes den fri afstand ud fra vejens fastsatte tveerprofil og
evt. autoveernets placering. For cykelstier skal den fri afstand fra stikant til
sidebegraensningen veere 0,30 m. Minimumskrav til fri afstande er indarbejdet
pa tveersnitsprofilet, se Figur 24.

> For at tydeliggare hastighedsnedsattelsen far Allergdvej og frem til Sortemo-
sevej, anbefales det at cykelsti og kerebane anlaegges ved siden af hinanden og

http://projects.cowiportal.com/ps/A058005/Documents/03 Project documents/Alternativ 3 - forlaengelse til Sortemosevej/Notat vedr. vurdering af tre alternativer for
forlaengelsen af Farumruten_1_1.docx



COWIL
Allergd Kommune 27/34

Notat vedr. vurdering af tre alternativer for forleengelsen af Farumruten

med kantstensafgraensning, se evt. Figur 24, og uden rabatareal mellem bilister
og cyklister. Ved S-tog banens overfgring af Nymallevej skal cykelstierne og
vej fares gennem eksisterende bygveerk. Se Figur 25 for foto af bygveerket.

Figur 25 Foto af Nymgllevej umiddelbart far overfaringen af S-togs banen set i retning
mod gst (Sortemosevej).

For cyklister der karer mod gst er der umiddelbart for bygveerket allerede i
dag etableret cykelsti med kantstensafgraensning i hgjre side af vejen og helt
frem til Sortemosevej / Banevang. Evt. cyklister mod vest feerdes pa kereba-
nen, da der ikke er nogen cykelfaciliteter i denne side af vejen. Der er under
bygveerket etableret kantstensafgreensning mellem sideareal og karebane, se
Figur 26 for eksisterende tveersnit.

Ko rebane Karebane Skraningsareal

Belagt sideareal

Skraningsareal

& Fantoane
g Kantbane

12.60

Figur 26 Eksisterende tveersnit for Nymgllevej ved overfaringen at S-tog banen.

Ved anleg af supercykelsti frem til Sortemosevej / Banevang &ndres tvarsnit-
tet under bygveerket til cykelstier i begge retninger med en bredde pa hver 2,2
m. Se Figur 27 for nyt tveersnit.
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Figur 27 Foreslaet tvaersnit pd Nymgllevej ved overfaringen af S-togs banen.

Mellem Allergdvej og lige inden jernbanebroen er i nordvestlig side af vejen
etableret en mindre grusbelagt "holdeplads” i rabatarealet. VVed etablering af
cykelstier vil "holdepladsen” blive nedlagt.

> Fra banebroen og frem til det signalregulerede kryds Sortemosevej / Banevang
anlaegges kantstensafgraensede cykelsti pa 2,2 meters bredde i den nordvestli-
ge side af vejen. Dette medfarer, at bl.a. 3 belysningsmaster skal flyttes, se Fi-
gur 28.

Figur 28 Foto af Nymgllevej mellem jernbanebroen og Sortemosevej / Banevang. Fotoet
er taget i retning mod Sortemosevej.

> Cykelstierne langs Nymgllevej afsluttes i det signalregulerede kryds med Ba-
nevang og Sortemosevej. Herfra tilkobles Farumruten pa Allergdruten. Se Fi-
gur 29 for cykelsuperstiernes ruteforlgb i krydset.
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Figur 29 Luftfoto over krydset Nymallevej / Sortemosevej / Banevang med angivelse af
rutens forlgb (red) og Allergdrutens forlgb (bla).

Forbedringstiltag i krydset og pa Banevang frem til Amtsvej behandles ikke
nermere i dette notat, men behandles under projektering af Allergdruten.

Fordele ved linjefaring 3:

> Anleg af sti langs Nymgllevej fra Sortemosevej indgar i Allerad Kommune-
plan.

> Forlaengelse af Farumruten vil i krydset Nymgllevej / Sortemosevej / Bane-
vang blive forbundet med den planlagte supercykelsti Allergdruten.

> Cyklister skal ikke cykle i modsat retning af karselsretningen, da lgsningsfor-
slaget bygger pa enkeltrettede stier.

> Antallet af krydsninger og evrige ophold pa ruten er minimal og giver cykli-
sterne en god fremkommelighed.

> Cykelstiernes bredder langs Nymgllevej opfylder koncept for supercykelstier.
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Ulemper ved linjefering 3:

> En evt. senere forleengelse af stien frem til Radhusvej / Slangerupvej i syd er
mest optimal som dobbeltrettede sti grundet turrejsemalenes placering. Enkelt-
rettede cykelstier er forventeligt dyrere anlaegsgkonomisk og en senere for-
lzengelse vil resultere i manglende trafiksikre krydsningsmuligheder bl.a. ved
Radhusvej.

> Gennemfarsel af vej og cykelstier under eksisterende bygvarkerne ved Alle-
redvej og jernbanen sker under eksisterende geometriske forhold, hvorfor
pladsforholdene ikke er tilstreekkelig til, at anbefalet tveersnit med cykelsti,
skillerabat og vej ikke kan opnas. Der er derfor gaet pa kompromi med tveer-
snittet mod at den hastigheden nedjusteres.

> Cykelstien langs Nymgllevej vil evt. give et indgreb i miljget langs Nymglle-
vej og skoven, som Nymgllevej forlgber gennem.

> Cyklister kan i hgjere grad fale sig utrygge ved at skulle cykle langs en trafi-
keret vej med hgj tilladt hastighed.

> Stier langs Nymagllevej vil medfare at traeer fjernes og vejen kan synes brede-
re, hvilket kan medfare en gget karehastighed for biler.

4.2 @konomioverslag

Der er udarbejdet et overordnet anlaegsoverslag for forlengelse af Farumruten ved
alternativ 3. Anlaegsoverslaget er beregnet til ca. 19,1 mio. kr. for delstraekningen
fra Bregnerad Skovve;j til Banevang / Sortemosevej. Hertil kommer overslag pa 1,4
mio. kr. for hastighedsdeempende tiltag mm. pa Bregnerad Skovvej. Det samlede
anlaegsoverslag for linjefaringen langs Nymagllevej frem til Sortemosevej / Bane-
vang bliver 20,5 mio. kr.

Til denne linjefaring forventes entreprengromkostninger til fglgende poster:

> Belysning i bygvaerkerne ved Allergdvej og jernbanen.

> Belysning langs cykelstien pa Nymalleve;j.

> /Endring af eksisterende belysning pa Nymgllevej mellem Sortemosevej / Ba-
nevang og jernbanebroen.

> Andring af afvandingsforhold langs Nymalleve;j.

> Afvanding af nye stier langs Nymallevej.

> Etablering af sti/rampe fra stitunnelen til Nymgllevej og etablering af sti bag-
om rastepladsen i gstsiden.

> Anlag af underbund og cykelsti langs Nymgllevej.

> Evt. feeldning af skov langs Nymallevej for at kunne placere stien.

De samlede anlegsudgifter fordeler sig pa felgende poster:

Entreprengromkostninger 12.385.000 kr.
Arbejdsplads mv (5 %) 620.000 kr.
Interimsforanstaltninger (2 %) 260.000 kr.

Tilfeeldige og uforudseelige udgifter (25 %)  3.320.000 kr.
Forundersggelser, projektering og tilsyn (15 %) 2.490.000 kr.
Samlede udgifter i alt 19.075.000 kr.

N VI Vg

Til anlaegsoverslaget er falgende betingelser og forudsatninger geeldende:
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> Vejlovens gaesteprincip forudsattes at veere gaeldende for ledningsomleagnin-
ger. Omkostninger til ledningsomleegninger er ikke inkluderet i overslaget.

> Eksisterende afvandingssystem forudsattes funktionsdueligt.

> Omkostninger til arealernvervelse er ikke inkluderet, da omfanget er ukendt.

> Udgifter til afvaerge- og miljgforanstaltninger er ikke inkluderet, da omfanget
er ukendt.

> Anlegsarbejderne kan gennemfares kontinuerligt og fortlgbende.
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5

Narvaerende notat omhandler vurdering af tre alternative linjefgringer for forleengelsen af supercykelstien Farumruten til Allergd. Nedenfor er et
sammendrag af de tre alternative linjefaringer hvor der er samlet op pa lgsningsforslagene. Efter ssmmendraget er anbefalet hvilket lgsning, som

Sammendrag og vurdering

umiddelbar er mest hensigtsmaessig at arbejde videre pa.

Alternativ 1

Alternativ 2

Alternativ 3

Rutens leengde

Ruten er 1,56 km lang fra Nymgllevej og
altsd en smule lzengere end alternativ 2.

Ruten er 1,46 km lang, og altsa en anelse
kortere end alternativ 1. Ruten kan fales
mere direkte og dermed kortere.

Ruten er 1,29 km lang til krydset Sortemo-
sevej / Banevang og 1,89 km frem til Amts-
vej/Frederiksborgvej. Ruten er samlet set
lengere end alternativ 1 og 2.

@konomisk overslag

9,5 mio. kr.

15,5-18,2 mio. kr. for dobbeltrettet cykelsti
25,9 mio. kr. for enkeltrettede cykelstier.

20,5 mio. kr. for enkeltrettede cykelstier
frem til Sortemosevej.

@konomi holdt op imod be-
lab bevilget til puljen

8,3 mio. kr. er bevilget til forlengelse af
Farumruten, hvoraf kommunens andel udgar
4,15 mio. kr.

Etablering af alternativ 1 vil ikke kunne
etableres indenfor bevilget pulje. Merom-
kostningerne pa 1,2 mio. kr. skal finansieres
af Allergd Kommune.

Der vil veere mulighed for at sgge finansie-
ring til meromkostningerne via Supercykel-
stipuljen i foraret 2015.

8,3 mio. kr. er bevilget til forlengelse af
Farumruten, hvoraf kommunens andel udger
4,15 mio. kr.

Etablering af alternativ 2 vil ikke kunne an-
holdes indenfor bevilget pulje, hvormed
meromkostningerne skal finansieres af Alle-
red Kommune.

Der vil vaere mulighed for at sage finansie-
ring til meromkostningerne via Supercykel-
stipuljen i foraret 2015.

8,3 mio. kr. er bevilget til forlengelse af
Farumruten, hvoraf kommunens andel udgar
4,15 mio. kr.

Etablering af alternativ 3 vil ikke kunne
etableres indenfor bevilget pulje. Merom-
kostningerne pa 12,2 mio. kr. skal finansie-
res af Allerad Kommune.

Der vil veere mulighed for at sgge finansie-
ring til meromkostningerne via Supercykel-
stipuljen i fordret 2015.

Linjefaringens sammenhang
med gvrigt stinet i kommu-
nen

Dette alternativs linjefaring forlgber bade
langs veje udenfor eksisterende stinet og pa
kommunens eksisterende trafikstier pa Gl.
lyngevej og Kollergdvej.

Ved dette alternativ vil etablering af cykelsti
pa Frederiksborgvej haenge sammen med
kommunens planlagte trafiksti mellem
Amtsvej og Kollergdvej jf. Allerad Kom-
muneplan 2013.

Linjefgringen er nyanlaeg og vil ikke umid-
delbart forbinde kommunens eksisterende
stinet.

Til gengeeld vil stien langs Nymagllevej kun-
ne teenkes ind i kommunens sammenhzng
med planlagt trafiksti langs hele Nymagllevej
jf. Allerad Kommuneplan 2013.

Linjefgringen er nyanlag og vil give gode
forbindelser med cykelsuperstien Allergdru-
ten.

Samtidig vil stien langs Nymgllevej kunne
teenkes ind i kommunens sammenhgng med
planlagtsti langs hele Nymagallevej jf. Allergd
Kommuneplan 2013.

Tilgodeselse af brugerne -
bade supercykelstipendlere
0g @vrige brugere

Valg af denne lgsning vil bade tilgodese
supercykelstipendlere, men ogsa gvrige cyk-

lister i Lillergd, da linjefgringen forlgber

Alternativet vil tilgodese supercykelstipend-
lerne, som skal fra start til slut pa ruten. Ru-
ten er placeret i omrader, som ikke umiddel-

Alternativet vil tilgodese supercykelstipend-
lerne, som skal fra start til slut pa ruten. Ru-
ten er placeret i omrader, som ikke umiddel-
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gennem Lillergd by og forbinder boligkvar-
ter med centrum. Derudover vil anleg af
cykelstier pa Frederiksborgvej tilgodese
skoleelever, da vejen er udpeget som skole-
Vej.

bart forbinder bolig, arbejde og attraktioner,
hvormed tilgeengeligheden til ruten begreen-
ser pendlere, som gnsker at komme pa ruten
mellem start og slut og gvrige brugere at
cykelstinettet i kommunen.

bart forbinder bolig, arbejde og attraktioner,
hvormed tilgeengeligheden til ruten begreen-
ser pendlere, som gnsker at komme pa ruten
mellem start og slut og gvrige brugere at
cykelstinettet i kommunen.

Valg af lgsning ift. koncep-
tet for supercykelstier

Alternativets lgsning opfylder ikke alle ste-
der supercykelstinettets koncept til stibred-
der, hvorfor der for Gl. Lyngevej og Kolle-
redvej skal sgges godkendelse fra styregrup-
pen.

Samtidig kan ruten opfattes som ikke at vee-
re den mest direkte rute, som er gennem
Kratbjerg. Til gengeld er ruten meget til-
gengelig for mange brugere.

Lasningen opfylder i hgj grad krav til kon-
ceptet for stibredder, jeevnhed og fremkom-
melighed.

Til gengaeld opfylder alternativet ikke i lige
sa hgj grad konceptet til direkte rute og tryg-
hed, da ruten er placeret langs en trafikeret
vej med hgj hastighed i udkanten af skovom-
rade, hvormed ruten ikke er synlig fra nabo-
omgivelserne.

Lasningen opfylder i hgj grad krav til kon-
ceptet for stibredder, jeevnhed og fremkom-
melighed.

Til gengeeld opfylder alternativet ikke i lige
sa hgj grad konceptet til direkte rute og tryg-
hed, da ruten er placeret langs en trafikeret
vej med hgj hastighed i udkanten af skovom-
rade, hvormed ruten ikke er synlig fra nabo-
omgivelserne.

Fremkommelighed

Cyklisterne pa ruten har pa store dele af
straekningen deres eget areal at faerdes pa
uden anvendelse af andre trafikanttyper. Dog
er cykelfaciliteterne flere steder ikke til-
streekkelig til, at cyklister har mulighed for
at kare i eget tempo uden forsinkelser forar-
saget af andre trafikanter (f.eks. grundet
begranset overhalingsmuligheder).

Fremkommeligheden pa ruten vurderes at
veere fin. P4 stgrstedel af streekningen har
cyklister mulighed for at kare i preecis deres
eget gnskede tempo og mulighed for forsvar-
lige overhalinger. Rampeanlagget fra
Nymgllevej til Allergdvej kan dog virke
reducerende for rejsehastigheden grundet
dens stigning.

Fremkommeligheden pa ruten vurderes at
veere fin. P4 sterstedel af streekningen har
cyklister mulighed for at kare i preecis deres
eget gnskede tempo og mulighed for forsvar-
lige overhalinger. Signalkrydset ved Nymgl-
levej / Sortemosevej / Banevang kan dog
virke reducerende for rejsehastigheden.

Ophold pa ruten (krydsnin-
ger)

Der forekommer flere krydsninger pa ruten,
som kan give ophold for cyklisterne. Bl.a. i
de to signalregulerede kryds samt krydset
mellem GIl. Lyngevej og Radpelevej.

Krydsningerne pa ruten er begraenset og cyk-
listerne mader nasten ingen steder med op-
hold langs ruten.

Krydsninger pa ruten er begraenset og det
leengste ophold kan forventes i det signalre-
gulerede kryds Nymgllevej / Sortemosevej /
Banevang

Sikkerhed

Ruten bar vere sikker at kgre pa, da man pa
nasten hele streekningen er adskilt fra bili-
sternes feerdselsareal. Dog vurderes sikker-
heden for fodgaengere eller treengning mel-
lem cyKlister forgget, grundet de smalle del-
te stier.

Sikkerheden i de signalregulerede kryds
forbedres for cyklister bl.a. ved tilbagetruk-
ne stopstreger.

Ruten bar vere sikker at kare pa for cykli-
ster. Langs Nymagllevej kan bilisternes hgje
hastighed medvirke til alvorlige ulykker,
men da vej og sti er adskilt via rabat og au-
toveern/kantpaele bar ulykkesrisikoen mini-
meres.

Pa Allergdvej ville det veere mest sikkert
med cykelsti eller -bane, hvormed bilister og
cyklisters feerdselsareal blev adskilt, men
grundet pladsmangel vurderes lgsning med

Ruten bgr vere sikker at kare pa for cykli-
ster. Langs Nymagllevej kan bilisternes hgje
hastighed medvirke til alvorlige ulykker,
men da vej og sti pa sterstedelen af straek-
ningen er adskilt via rabat og kantpale bar
ulykkesrisikoen minimeres.
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hastighedsnedsettelse og bump forsvarligt.

Tryghed

Den trafikale tryghed kan nogle steder veere
reduceret grundet de snavre pladsforhold pa
de delte stier. Isar trygheden for fodgaengere
vil blive pavirket ved dette lgsningsforslag.

Langs Nymagllevej kan den sociale og trafi-
kale tryghed opleves reduceret.

Langs Nymgllevej kan den sociale og trafi-
kale tryghed opleves reduceret. Pa streeknin-
gerne under bygveerkerne ved Allergdvej og
jernbanebroen kan trygheden ligeledes for-
ventes at veere reduceret pga. hgj fart fra
bilister pa en streekning uden skillerabat mel-
lem cykelsti og vejbane. Til gengeeld er der
en kantsten.

Trafiksammensatning (cy-
keltrafik sammen med anden
trafik)

Pa dele af streekningen skal cyklisterne dele
feerdselsarealet med bilister (pa Radpzle-
vej), men trafikken er meget begraenset og
lokal.

P& GI. Lyngevej og Kollergdvej skal cykli-
sterne feerdes via delte stier med fodgaenge-
re. Cyklisterne har deres eget areal pa de
delte stier, men faerdsel mellem cyklister og
fodgeaengere sker pa et kompakt areal.

Pa Allergdvej skal cyklisterne dele faerdsels-
arealet med bilisterne. Vejen er forholdsvis
smal, og mgde mellem to biler og cyklister
samtidig kan betyde, at fremkommeligheden
reduceres for bilisterne og til fare for cykli-
sterne.

Pa Nymgllevej er cyklisterne adskilt fra bili-
sterne. Den store forskel i hastigheden mel-
lem cyklister og bilister kan betyde gget
utryghed for cyklisterne og feldning af traeer
langs vejen kan bevirke til hgjere hastighed
fra bilisterne, da vejens kan fales bredere.

Pa Nymgllevej er cyklisterne adskilt fra bili-
sterne. Den store forskel i hastigheden mel-
lem cyklister og bilister kan betyde gget
utryghed for cyklisterne og feeldning af treeer
langs vejen kan bevirke til hgjere hastighed
fra bilisterne, da vejens kan fales bredere.

Den bedste Igsning rent konceptmaessigt vedr. supercykelstier er alternativ 2 eller 3 med cykelsti langs Nymgllevej med tilstraekkelig bredde,
jeevnhed, fremkommelighed og ophold (krydsninger) pa ruten. Alternativ 2's linjefering vil dog ikke haenge sammen med kommunens gvrige sti-
net og tilgengeligheden til ruten er begranset. Alternativ 3 vil haenge godt sammen med kommunens planlagte cykelsti langs Nymagllevej fra
Sortemosevej og mod sydvest til Slagelsevej i overensstemmelse med kommuneplanen. Alternativerne langs Nymagllevej er dog forholdsvis dyre
og kan ikke anlaegges indenfor bevilget pulje til supercykelstien.

Safremt man sigter mod at anlaegge supercykelstien med mindst mulige meromkostninger i fht. bevilget som puljebelgb, anbefales alternativ 1.
Dette alternativ giver en tryg og tilgeengelig rute for cyklisterne (maske pa bekostning af fodgaengerne), hvor der bl.a. anleegges cykelsti pa eksi-
sterende skolevej. Samtidig er der god harmoni mellem linjefgringen og det eksisterende stinet i kommunen. Linjefgringen gennem Lillerad be-
tyder dog ogsa, at der ma gas pa kompromis med supercykelstikonceptet vedr. bredder og fremkommelighed.
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NOTAT

Retningslinjer ang. rastofgravning og efterbehandling i Allergd
Kommuneplan 2013 - 2025

Biologi

2.3.7 Inden for de udpegede omrader med biologiske veerdier, der samtidigt er
udlagt som graveomrader til rastofindvinding, kan der gives tilladelse til indvinding
af rastoffer pa saerlige vilkar, som sikrer, at der tages afgarende hensyn til de
konkrete biologiske veerdier, bl.a. skal der stilles vilkar om, at graveomraderne
efterbehandles til naturformal, jf. bemaerkninger til retningslinjer.

2.3.8 Naturindholdet i de udpegede interesseomrader skal forbedres gennem
naturpleje og naturgenopretning. Dette gaelder ogsa de potentielle
naturbeskyttelsesomrader (St. Rosenbusk og Kollergd Lergrave).

Bemeerkninger til retningslinjer

Udgravede rastofomrader har saerlige muligheder for at udvikle sig til veerdifulde
naturomrader og spredningsveje for dyr og planter gennem det abne land, bl.a.
fordi der kan skabes naeringsfattige forhold med tgrre sydvendte skraninger til
markfirben og vddomrader til padder. Da graveomraderne tillige ligger i omrader
med grundvandsinteresser kan der samtidig opnas en varig beskyttelse af
grundvandet.

Ved meddelse af rastoftilladelsen forudszettes det, at der i omrader med biologiske
interesser stilles krav om, at omradet efter endt gravning overgar til naturformal. |
den forbindelse bar falgende muligheder overvejes og draftes med indvinder og
lodsejer.

e Forbud mod tilfarsel af jord, ggdning, pesticider eller jordforbedringsmidler
efter endt indvinding. Muldlag ma gerne afhaendes eller laegges i depot.

¢ Ingen jordbearbejdning eller omlaegning efter endt efterbehandling

e Ingen landbrugsdrift ud over ekstensiv naturpleje

e Kuperet og varieret terraen - gerne med sydvendte skraninger, stenmiler,
volde og insektvolde

e Starre omrader med nzeringsfattige materialer, f.eks. gruspartier i de
gverste 50 cm pa sydvendte skraninger

e Lavvandede sger med flade skraninger. Ingen udseettelse af krebs eller
fisk. Ingen eller begreenset beplatning mod syd.

e Ingen aktiv beplantning eller begreenset beplantning med hjemhgrende
arter

Geologi

2.2.2 Inden for det udpegede nationale geologiske interesseomrader ma der som
hovedregel ikke planlaegges eller gennemfgres byggeri og anleeg ud over det, der
er erhvervsmaessigt ngdvendigt for driften af landbrug og skovbrug, eller inddrages
arealer til byudvikling, rastofindvinding og placering af ren jord.

Allergd Kommune

Plan og Byg

Allerad Radhus
Bjarkesvej 2

3450 Allergd

TIf: 48 100 100
kommunen@alleroed.dk
www.alleroed.dk

Dato: 14. januar 2015

Sagsnr. 15/130

Sagsbehandler:
Jakob Poulsen

Direkte telefon: 48100327




2.2.4 Inden for de udpegede interesseomrader, der samtidigt er udlagt som
graveomrader til rastofindvinding, kan der gives tilladelse til indvinding af rastoffer
pa seaerlige vilkar, som sikrer, at der tages afggrende hensyn til de konkrete
geologiske veerdier. Ved meddelelse af rastoftilladelse og godkendelse af
indvindings- og efterbehandlingsplan, skal det vurderes, om der er behov og
mulighed for at bevare ét eller flere geologiske profiler i rastofgraven.

Lynge Grusgrav er Lokalt geologisk interesseomrade for information om
Terkelskovkalk og om rastofindvinding i Nymgalle

Landskab

2.1.3 Inden for de udpegede omrader ma der som hovedregel ikke planlaegges
eller gennemfgres byggeri og anlaeg ud over det, der er erhvervsmaessigt
ngdvendigt for driften af landbrug og skovbrug, eller inddrages arealer til
byudvikling, rastofindvinding og placering af ren jord. Bygninger og anleeg inden for
de udpegede omrader skal placeres og udformes med hensyntagen til bevaring og
beskyttelse samt mulighed for forbedring af landskabsveaerdierne.

2.1.4 Inden for de udpegede omrader med landskabelige veerdier, der samtidigt er
udlagt som graveomrader til rastofindvinding, kan der gives tilladelse til indvinding
af rastoffer pa seerlige vilkar, som sikrer, at der tages afggrende hensyn til de
konkrete landskabelige veerdier.

Friluftsomrader

4.4.14 Natur- og friluftsomradet i Lynge Grusgrav skal realiseres i
overensstemmelse med lokalplan 332 og redegarelsen om omradets overgang fra
rastofomrade til natur- og fritidsomrade fra december 2008.

Idreets- og Friluftsanlaeg

4.1.6 Inden for de udpegede omrader kan der ikke etableres nye golfbaner,
rideanleeg eller andre stgrre landskabeligt indgribende areal- eller
bygningskreevende friluftsanleeg og eksisterende anlaeg kan ikke

udvides. Rastofomrader uden for transportkorridoren, der ikke er udgravet, udgar
af denne udpegning i takt med at de er efterbehandlet.

Stgjende friluftsanleeg

4.1.14 Der kan efter en konkret vurdering placeres stgjende friluftsanlaeg i det
udpegede omrade i Lynge Grusgrav gst, safremt der er tale om et midlertidigt
anleeg med lette flytbare konstruktioner og bestemmelserne om et midlertidigt
anleeg med flytbare konstruktioner og bestemmelser om transportkorridoren i gvrigt
overholdes. Derudover skal retningslinjerne vedrgrende stgj fra friluftsanleeg
overholdes.

Fortidsminder

3.4.2 Indenfor afgraensningen af de udpegede fortidsmindeomrader ma der ikke
foretages rastofgravning, skovrejsning, etableres nye anleeg eller ny bebyggelse.
Grundvandsheevning og grundvandssaenkning ma kun foretages, safremt der ikke
herved péfares fortidsmindet skade.
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Region Hovedstaden
Koncern Miljg
Kongens Veenge 25
3400 Hillerod

miljoe@regionh.dk

Heringssvar vedr. forslag til Rastofplan 2012

Allergd Byrad har den 28. februar 2013 behandlet regionens Forslag til Rastofplan
2012.

Indledningsvist vil byrddet gerne anerkende det gennemarbejde forslag til en ny
rastofplan, som giver en godt indblik i baggrunden for de aendringer, der gnskes
foretaget i den eksisterende rastofplan.

Endvidere vil byradet gerne kvittere for, at kommunens Forvaltning lgbende har
veeret inddraget i forarbejdet til det fremsendte forslag.

Byradet har fglgende bemeerkninger til planen:

De foreslaede retningslinjer i planen samt justeringerne af graveomraderne i
Allerad Kommune vurderes overordnet set at vaere hensigtsmaessige. Dog
anbefales det ikke at udpege graveomrade E1 ved St. Rosenbusk, da omradet,
trods neerheden til graveomradet St. Rosenbusk (E2) mod nord, ikke er i visuel
sammenhaeng mellem omraderne, idet de deles af et aslignende hgjdedrag. Fra
Slangerupvej vil en nyetableret grusgrav fremstd som et isoleret anleeg og
gdelaegge det landskabeligt veerdifulde sammenspil mellem de abne marker,
skovbrynet og mosen, som opleves fra Slangerupve;j. Trafikafviklingen vurderes
ogsa problematisk, idet trafikken skal ledes bagom gennem moseomradet og
dermed pavirke beskyttet natur og rekreative interesser.

Endvidere bgr omrade E12 udga af planen pga. dets starrelse samt den
umiddelbare nzerhed til Nymglle landsby og Natura 2000 omradet ved
Mglleadalen.

Bade E1 og E12 ligger indenfor Allered Kommuneplans omrader med
landskabelige vaerdier samt i et nationalt geologisk interesseomrade. Det fremgar
af kommuneplanens retningslinjer, at der ikke ma inddrages arealer til
rastofindvinding i de veerdifulde landskaber. Desuden vil det ikke veere i
overensstemmelse med beskyttelsesinteresserne for det nationale geologiske
interesseomrade, at aendre terreenet med yderligere rastofindvinding. De
foreslaede afveergeforanstaltninger, som fremgar af miljgvurderingen, vurderes
ikke i tilstreekkelig grad at varetage ovennesevnte beskyttelsesveerdier.

Allerod Kommune

Plan og Byg

Allerad Radhus
Bjarkesvej 2

3450 Allerad

TIf: 48 100 100
kommunen@alleroed.dk
www.alleroed.dk

Abningstider
Mandag-Tirsdag 10-14
Onsdag lukket
Torsdag 10-18

Fredag 10-12

Dato: 28. februar 2013
Sagsnr. 10/21839

Sagsbehandler:
Karen Tommerup

Direkte telefon:
48 100 327
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Endvidere bgr den gstlige del af E5 og E6 justeres, idet omradet er faerdiggravet
og efterbehandlingen er ved at veaere afsluttet.

Venlig hilsen

Karen Tommerup
landskabsplanleegger
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Rastofplan 2012
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Graveomrade E1, Uggelgse i Allerad Kommune

AREAL: 46.789 m?
SK@NNET FOREKOMST PR. 2012: 0,3 mio. m®
FOREKOMSTTYPE: Sand, grus og sten

SKONNET KVALITET / ANVENDELSE:  Sand- og grusfyld samt bundsikringsmaterialer / vej og anlaeg

GEOLOGISKE FORHOLD:
Del af et dalstrog der udgjorde flodleje for smeltevand i sidste istid.

Aiolos Luftfoto

UDVALGTE UNDERS@GELSER:

Lynge graveomrade III. Geokon 1988.

Lynge graveomrade II. Geokon 1985.

Geoelektriske underspgelser grusgrav ved Uggelose "Lille Rosenbusk”. Geokon 1984.

Rastofgeologisk kortleegning i omradet mellem Hillerod, Malev, Frederikssund og Frederiksveerk. Rastofgeologisk
kortleegning i omradet mellem Hillered, Malov, Frederikssund og Frederiksveerk. Rastofgeologisk kortlegning i omradet
mellem Roskilde, Frederiksveerk, Hillered og Tastrup, Hovedstadsradet 1982.

Rastofkortleegning i Gundsg, Ganlese og Lynge graveomrader. Geokon 1988.

Saltvandsgreensen i kalkmagasinerne i Nordestsjelland, delrapport 3. GEUS 2006.

Rastofindvindingsplan 1985. Hovedstadsradet 1985.

Fra grusgrav - il fritidsomrade Delrapport nr. 2. Allerod Kommune 1989.

Rastofboringer i Lynge graveomrade 1990. Geokon 1990.

YDERLIGERE, IKKE GEOLOGISKE UNDERS@GELSER:
Miljoscreening af graveomrade E1, Uggelose i Allerod Kommune. Region Hovedstaden 2011.

FORUDSATNINGER FOR UDPEGNING SOM GRAVEOMRADE:

- At omradet efterbehandles til natur, rekreativt areal eller eventuelt ekstensivt landbrug.

- At det i efterbehandlingsplanen sikres, at der efterlades geologiske profiler der illustrerer omradets geologiske
dannelsesforlgb.

- At der i efterbehandlingsplanen skabes sammenheng med efterbehandlingsplanen for graveomradet E2.

- At der ikke etableres en direkte udkersel til Slangerupve;j.

Se i pvrigt miljgvurderingsrapporten.

Rastofplan 2012

Graveomrade E1, Uggelase
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Rastofplan 2012 Rastofplan 2012

Graveomrade E12, Nymaolle i Allerad Kommune Graveomrade E12, Nymaolle
AREAL: 35.877 m?

SK@ONNET FOREKOMST PR. 2012: 0,5 mio. m?®

FOREKOMSTTYPE: Sand, grus og sten

SKO@NNET KVALITET / ANVENDELSE:  Sand- og grusfyld / vej og anlaeg.

GEOLOGISKE FORHOLD:
Omrddet bestar af et hojtliggende plateau med dedisrelief.

Aiolos Luftfoto

UDVALGTE UNDERS@GELSER:

Saltvandsgreensen i kalkmagasinerne i Nordostsjelland, delrapport 2. GEUS 2006.

Lynge graveomrade III, Geokon 1988.

Lynge graveomrade II, Geokon 1990.

Rastofgeologisk kortleegning i omradet mellem Hillered, Malgv, Frederikssund og Frederiksveerk, Kortlegningsdel B,
Hovedstadsradet 1982.

Rastofkortlegning i Gundse, Ganlgse og Lynge graveomrader. Geokon 1988.
Saltvandsgreensen i kalkmagasinerne i Nordgstsjelland, delrapport 3. GEUS 2006.
Rastofindvindingsplan 1985. Hovedstadsradet 1985.

Rastofindvinding Lynge graveomrade. Frederiksborg Amt 1990.

Rastofgeologisk oplag til Rastofplan 2007 for Region Hovedstaden. GEUS 2007.
Ringmotorvejen M5 Veksg-Hammersholt. Statens vejlaboratorium 1981.

Geofysiske undersogelser i dele af Allergd, Farum og Stenlgse kommuner. WaterTech 2002.

FORUDSATNINGER FOR UDPEGNING SOM GRAVEOMRADE:
- En ansegning om gravetilladelse skal vurderes i forhold til det neerliggende Natura2000 omrade og specifikt skal
pavirkningen af Foldfre vurderes, da det er artens eneste kendte voksested i Danmark.

A Graveomrade - sand og grus Matrikelnummer O©KMS
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Bilag 1 — Prioritering af belaegningspuljen 2015

Alle de angivne straekninger er i darlig stand og bgr udbedres snarest. De med grat markerede, er de
straekninger, som prioriteres i fgrste omgang. Efter en naermere vurdering af straekningerne, kan der ske
a@ndringer i prioriteringen.

Fortove med flisebeleegning

® Rgglevaenget

e Poppelgarden

® Anemonevej

® Bellisvej

® Havrevaenget

e Llinde Alle

e  Fuglevangen

e Orchidevej

e \estvej

e  Gl. Skolegardsvej
e Rgnne Alle (kort straekning)

Fortove med asfaltbelaegning

® Vestervang

e Humlemarken

e  Stubmarken

® Blomstermarken
® Bygvaenget

e Pile Alle

e Kirkebakkegardsvej
e  Graesmarken

e  Kirkevangen

o  (Istervang

e  Skovmarken

e  Hgrmarken

®  Sti mellem Skovmosen og H@veltsvangsvej

e Poppelgarden

e Sti mellem Nyvangsvej og Hillergdvej

e  Sti fra Moselundsvej til EImedalen

e  Stifra Elmedalen til Hillergdvej

®  Sti bag Tonedraget

e Sortemosevej

e Lyngevej (fra Radhusvej til Farremosen)

e  Cykelsti pa Banevang fra Nymgllevej til Amtsvej inkl. sti i rundkgrsel

Veje:
Kollergdvej: flisebeleegning ved Kratbjergevej
Poppelgarden

Lyngevej 152-164



Bilag: 9.2. Bilag 2 Beleegningspuljen 2015 kort
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Bilag: 10.1. Bilag 2 Hegringsnotat af 10/12 2015
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Allerad Kommune

NOTAT

Plan og Byg

Allerad Radhus
Bjarkesvej 2

3450 Allerad

TIf: 48 100 100
kommunen@alleroed.dk
www.alleroed.dk

Hering vedrarende Forslag til lokalplan nr. 1-134 for det nye Blovstred og
Forslag til trafiksanering af Kongevejen Dato: 10. december 2014

Ovennavnte forslag blev offentliggjort den 11. september 2014 med frist for at Sagsnr. 14/7640 og 13/844

indsende bemeerkninger, aendringsforslag og indsigelser den 6. november 2014.
Sagsbehandler:

Den 11. september 2014 blev forslagene fremlagt pa et offentligt borgermede i Poul Rasmussen

Blovstred. Direkte telefon: 267
Ved hgringsfristens udlgb var der kommet indleeg fra:

Flemming Nyberg

Folkemuseet Nordsjeelland

Yvon og Freddy Baunsgaard

Karen Gjerlgv

Lone og Erling Jebe

Gitte og Brian Pedersen

Grete og Jargen Jessen

Blovstrad Menighedsrad

Helsinger Stiftsgvrighed

10. Tage V. Andersen

11. Hillergd Provsti

12. Laila Albretsen

13. Blovstrgd Bakketops Grundejerforening
14. Knud og Marianne Henningsen

15. Elise Granum

16. Olav B. Christensen

17. Inga og Carl-Henning Nielsen

18. Grundejerforeningen Bakketoppen 8 — 30
19. Torben Chrona Christiansen

20. Jargen Ekstrgm Jakobsen

21. Birgitte Pallisgaard og Jens Sneding
22. Grundejerforeningen Vindbygard

23. Lise Frovst Nielsen

24. Claus B. Jargensen

25. NEEF A/S

26. Michael Dreyer

27. Flemming Welander

28. Per Gjerlgv

29. Ejerlejlighedsforeningen Blovstrad Byvej 10 A-F
30. Birgit Moestrup

31. Rennow Arkitekter A/S, Kgl. Bygningsinspektar
32. Réadet for Baeredygtig Udvikling

CoNOOAWN -

| dette notat gives en kort sammenfatning af hovedpunkterne i ovennaevnte indlaeg,
og Forvaltningen peger pa mulige aendringer i lokalplanforslaget og forslaget til
trafiksanering af Kongevejen pa baggrund af indlaeggene.




Bebyggelse

Hovedparten af indleeggene vedrgrende lokalplanens forslag til
bebyggelsesregulerende bestemmelser vedrarer bebyggelsens hgjde og forholdet
til terraen, herunder bevarelse af udsigter over landskabet.

Lokalplanforslagets maksimale bygningshgjde pa 11 meter bar i henhold til
bemaerkningerne nedseettes til 8,5 meter, hvilket svarer til byggelovens almindelige
bestemmelser.

Der bor ikke gives tilladelse til etagehusbebyggelser, som anses for fremmede” i
forhold til Blovstrad.

Med hensyn til bygningshejden henvises ogsa til naturbeskyttelseslovens § 19 om
kirkebyggelinje, som betyder, at der skal meddeles dispensation til en
bygningshgjde over 8,5 meter neermere kirken end 300 meter.

Udover pa bygningshajden er der synspunkter pa taeetheden, og der fremseettes
forslag om, at der sikres en alsidig boligsammensaetning med hensyn til starrelser
og ejerforhold saledes, at alle befolkningsgrupper tilgodeses.

Endelig kan det naevnes, at det er et gnske, at der stilles krav til den nye
bebyggelses kvalitet.

Forvaltningens kommentarer

Bygningshajden pa 11 meter er fastast pa baggrund af terreenforholdene. Hvis der
opfares bebyggelse pa "tvaers” af hojdekurverne og tagryggen holdes vandret, kan
huset pa den hoje del af terraenet vaere én etage svarende til en bygningshajde pa
3.5 til 5 meter voksende til to til tre etager pa den lave del af terreenet svarende til
en bygningshajde pa 8 til 11 meter.

Alternativet kunne veere, at der fastlaegges en maksimal hajde pa 8,5 meter, og at
byggelovens mulighed for at tage udgangspunkt i et "Niveauplan” tages i
anvendelse, hvor der kan vise sig behov for det.

Vedrorende en alsidig boligsammensaetning og kvalitet i byggeriet et det emner,
som behandles i forbindelse med udbud af de enkelte etaper. Det samme geelder
bebyggelsens placering og herunder stillingtagen til vigtige udsigter.

Trafik — biler

Det helt store spargsmal i forbindelse med hgringen af planforslagene er
afviklingen af trafikken og herunder det nye boligomrades trafikale tilslutning til det
eksisterende vejnet og eksisterende byomrader.

Specielt vejtilslutningen af det nye boligomrade til Kongevejen i et firbenet
lysreguleret kryds ved Blovstrad Byvej er af flere grunde udsat for kritik.

Dels er der bekymring for en forgget trafik gennem det "gamle” Blovstred, bl. a.
trafik i forbindelse med aflevering af barn til skolen og barneinstitutioner og
gennemkarsel til Sandholmgardsve;.

Det forventede trafik vil ogsa veere til ulempe for de kirkelige handlinger.

Et trafikreguleret kryds ved Blovstrad Byvej vil medfare forgget trafikstaj,
luftforurening og ikke mindst visuel *forurening” i forhold til kulturarvsmiljget
omkring Blovstrgd gamle kirke.

Som alternativer til en lysregulering og tilslutning ved Blovstrad Byvej foreslas en
raekke andre lgsninger pa afviklingen af biltrafikken:
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Rundkgrsel ved Blovstrgd Byvej

Rundkersel eller T — kryds med lysregulering eller kanalisering syd for
Statoil.

Lysregulering ved Jstre Teglvaerksvej

Blovstrad Teglveerksvej til Sortemosevej

oo wp

Herudover foreslas aendring af trafikafviklingen omkring Granholmen og Blovstrad
Kirke.

Der er ligeledes en reekke forslag vedrarende byporte, vejbelysning, placering af
busstoppesteder m.m. i forbindelse med trafiksaneringsforslaget for Kongevejen,
og det bemeerkes, at trafiksaneringen bgr omfatte hele straekningen fra
Sandholmgardsvej i nord til Drabaek i syd, og ikke kun streekningen mellem
Sortemosevej og Statoil bar betegnes som den centrale del af Blovstrad.

Der er ogsa bemeerkninger om, at Kongevejen ikke bgr zendres af hensyn til
afvikling af biltrafikken i henseende til, at vejen er af regional betydning.

Forvaltningens kommentarer

Forvaltningen har bedt trafikkonsulenterne hos Niras om at vurdere i de forskellige
forslag til afvikling af biltrafikken til og fra det nye Blovstrad. Vurderingerne fremgar
af notat dateret XXXXXXXXXXXXX.

Forslagene til afvikling af trafikken omkring Grenholmen og Blovstrod Kirke kan
optages til behandling, nér trafikstrukturen i forbindelse med de nye Blovstrad er
fastlagt.

De detaljerede bemaerkninger vedrorende trafiksaneringen af Kongevejen
medtages i den videre projektering.

Trafik — cyklister og fodgaengere

| de indkomne bemeerkninger er der stor opmaerksomhed pa trafiksikkerheden for
cyklister og fodgeengere ikke mindst sikker afvikling af trafikken mellem det nye
boligomrade og Blovstrad Skole.

Det er et gennemgaende treek, at den bedste Igsning vil veere en tunnel under
Kongevejen enten ved Sortemosevej — krydset eller ved kirken.

Der er betaenkeligheder ved placering af stier langs med gstsiden af Blovstrod
Teglvaerksvej pa grund af lastbiltrafikken til lagerhotellet, og det foreslas, at
eventuelle stianlzeg flyttes til modsat side.

Som mere rekreative stiforbindelser foreslas en sti fra Havelte trinbraet gennem det
nye Blovstrgd til Allerad Station. | forlebet kan etableres "pauser” som f.eks. en
naturlegeplads.

Forvaltningens kommentarer

Forvaltningen har bedt trafikkonsulenterne hos Niras om at regne pa etablering af
en tunnel og foresla den mest hensigtsmaessige placering.

Overslag mv. fremgar af notat dateret xxxxxx

Forslaget om flytning af stierne langs med Blovstradvej foreslds medtaget i det
videre arbejde, herunder planleegningen af omradet syd for Sortemosevey.

Forslaget om de rekreative stier foreslas medtaget i det videre arbejde med
planleegningen af et sammenhaengende rekreativt stinet.

Side 3




Beeredygtighed

Radet for Baeredygtig Udvikling anbefaler, at der stilles krav om CO2 neutral el- og
varme forsyning, og at det nye Blovstrad certificeres som bydel hos Green Building
Council Denmark, saledes at Allerad Kommune far den gkologiske bydel, som
byradet anskede.

Forvaltningens kommentarer
I henhold til planloven kan der i en lokalplan stilles krav om lavenergibebyggelse,
men der er ikke hjemmel til at stille krav om szerlige energiformer.

En certificering anslas til at ville koste cirka 100.000 kr.

Ejendomsforhold
Fra flere sider herunder ejere af de berarte ejendomme opfordres til, at kommunen
erhverver ejendomme langs med Kongevejen.

NEEF A/S anmoder om dialog med kommunen om muligheder for erhvervelse af et
areal syd for lagerhotellet.

Forvaltningens kommentarer
Forhandlinger om arealerhvervelser kan optages, nar lokalplanen er endeligt
vediaget.

Eventuel athaendelse af areal til NEEF A/S bar efter Forvaltningens opfattelse
respektere, at der skabes en landskabelig og almen tilgaengelig forbindelse mellem
det nye Blovstrad og det nye byomrade syd for Sortemosevej.

Eventuel a&endring af det offentliggjorte lokalplanforslag

Efter planlovens § 27 kan der i forbindelse med den endelige vedtagelse foretages
a&ndring af det offentliggjorte planforslag. Bergrer aendringen pd vaesentlig made
andre borgere end dem, der ved indsigelse har foranlediget aendringen, kan
vedtagelsen af planen ikke ske, far de pagaeldende har faet lejlighed til at udtale

sig.

Forvaltningens kommentarer

Safremt der eksempelvis pdteenkes eendringer i trafikstrukturen med en anden
vejtilslutning eller andre veesentlige anlaeg bor berorte borgere,
erhvervsvirksomheder eller institutioner efter Forvaltnings opfattelse have mulighed
for at udtale sig.

Side 4
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NOTAT

Sammenfattende redeggrelse for miljgvurdering af lokalplan 1-134 for ny
Blovstrgd

Baggrund

Allergd kommune offentliggjorde den 11/9 2014 rammelokalplan 1-134 for ny
Blovstrgd, samt den tilhgrende miljgvurdering. Planen har veeret offentligt fremlagt i
otte uger, med hgringsfrist den 6/11 2014. | forbindelse med udarbejdelsen af
lokalplanen, er der sidelgbende udarbejdet en miljgvurdering af planen i henhold til
"Lov om miljgvurdering af planer og programmer”. Ifglge miljgvurderingsloven § 9
skal der i forbindelse med den endelige vedtagelse af lokalplanen, udarbejdes en
sammenfattende redeggrelse, der indeholder fglgende:

. hvordan miljghensyn er integreret i planen, og hvordan
miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i
offentlighedsfasen, er taget i betragtning,

. hvordan den vedtagne plan er valgt p& baggrund af de rimelige
alternativer, der ogsa har vaeret behandlet, og
. hvorledes myndigheden vil overvage de vaesentlige

miljgpavirkninger af planen.

Den sammenfattende redeggrelse offentligggres sammen med den endelig
vedtagne lokalplan.

Miljgvurderingen er udarbejdet i forbindelse med lokalplan 1-134 for ny Blovstrad.
Lokalplanen udleegger omradet til anvendelse som offentligt tilgeengelige, grenne
friarealer samt helarsboligformal til henholdsvis teet-lav boligbebyggelse,
etageboligbebyggelse og aben-lav boligbebyggelse.

Emner der behandles i miljgvurderingen er:

. landskab

. biologi

. trafik

. stgj

. kulturarv

. CO2-udledning

Integration af miljghensyn i den endelige plan

Miljgvurderingen er fortaget sidelgbende med udarbejdelsen af rammelokalplanen,
og det har vaeret muligt at aendre/fraveelge lgsninger, der ville f& en uacceptabel
pavirkning p& miljget. Generelt er der ikke papeget vaesentlige negative
miljgpavirkninger. Miljghensynet er derfor en integreret del af planen.
Rammelokalplan for ny Blovstrgd danner de overordnede rammebetingelser for
fremtidige projekter og arealanvendelser af omradet.

Alternativer

| arbejdet med rammelokalplanen har forslaget vaeret vurderet i forhold til O-
alernativet. | dette tilfeelde, er omradet ikke omfattet af en geeldende lokalplan, og
der vil ikke kunne realiseres andet stgrre bygge- og anleegsarbejde uden
gennemfgrelse af en ny lokalplan. O-alternativet vil derfor betyde, at arealet fortsat

Allergd Kommune

Plan og Byg

Allerad Radhus
Bjarkesvej 2

3450 Allergd

TIf: 48 100 100
kommunen@alleroed.dk
www.alleroed.dk

Dato: 16. december 2014

Sagsnr. 14/2293

Sagsbehandler:
Maria von Holstein-Rathlou

Direkte telefon: 48100322




er ubebygget og anvendes som landbrugsareal med enkelte bebyggelser langs
Kongevejen, i denne situation vil miljgtilstanden vaere usendret i forhold til i dag.

| kapitlet vedrgrende trafik er der opstillet et yderligere alternativ. Det vurderes at
hovedforslaget giver det mest logiske trafikflow i Blovstrgd, og en god og direkte
adgang til det gamle Blovstrgd for bade harde og blade trafikanter. Det skal
neevnes at det trafikale alternativ, giver en fredeligere Igsning omkring kulturmiljget
ved Blovstrgd kirke, samt handterer stgjen, fra mulige opbremsninger og
accelerationer ved opstart, sa det pavirker borgerne i Blovstrad mindre.

Hgringssvar og justering fra forslag til endelig vedtagelse af lokalplan 1-134
for ny Blovstrad

| forbindelse med hgringen af lokalplan 1-134 for ny Blovstrad, Trafiksanering af
Kongevejen samt miljgvurdering af lokalplan 1-134 for ny Blovstrgd, har
forvaltningen modtaget en reekke bemaerkninger, kun en enkelt vedrarer
miljgvurderingen.

| hgringssvar fra Tage V. Andersen bemaerkes det at der i behandlingen af stgj fra
Sjeelsg skydebane er uoverensstemmelser mellem det der refereres i
miljgvurderingen og kommunens miljggodkendelse. Derudover bemeerkes det, at
der bgr naevnes hvilke stgjgreensevaerdier de indtegnede rade og bld omrader pa
kortet s. 31 om stgjkonsekvensomrader, angiver.

Allergd kommune preeciserer afsnittet omkring stgj fra Sjeelsg skydebane, og
tilfajer signatur omkring stgjniveau til kortet omkring stgjkonsekvensomrader.
Bemaerkningerne giver ikke anledning til nogen aendringer i lokalplanen.

Overvagning af vaesentlige miljgpavirkninger

Der er i arbejdet med planen indarbejdet afveergeforanstaltninger med
udgangspunkt i miljgvurderingen, derfor ses det kun ngdvendigt at lave en
overvagning af trafikken.

Det anbefales, at der iveerksaettes en overvagning af udviklingen i
trafikbelastningen pa Kongevejen, saledes at uforudsete negative miljgpavirkninger
kan identificeres og afhjeelpes pa et tidligt tidspunkt. Overvagningen tager
udgangspunkt i allerede planlagte trafiktaellinger, hastighedsmalinger og
uheldsregistreringer pd Kongevejen.

Side 2
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BAGGRUND
Trafiksaneringsprojektet for Kongevejen har veeret i hgring. Haringssvarene
spaender bredt, men overordnet er der to forhold, som mange svar omhandler:

- koblingen mellem Kongevejen/Blovstrad Byvej/Ny Blovstrad
- mulig tunnel pa tveers af Kongevejen
Endvidere er der indkommet forslag til alternativ vejbetjening af Ny Blovstrad.

| neervaerende notat kommenteres og vurderes ovenstaende forhold pa et over-
ordnet plan.

KOBLING MELLEM KONGEVEJEN OG NY BLOVSTR@D

| trafiksaneringsprojektet er koblingen mellem Kongevejen/Blovstrgd Byvej/Ny
Blovstrad skitseret som et firbenet signalreguleret kryds. Dette har i haringspro-
cessen afstedkommet en reekke alternative forslag, som kommenteres herunder.

Rundkersel
Koblingen er alternativ foreslaet udformet som en rundkersel.

Ifelge Vejreglerne bgr der ikke anleegges rundkersler pa straekninger, hvor den
totale trafikbelastning i rundkerslens ben overstiger 1.500 ktj./time. Dette vil med-
fore en darlig trafikafvikling med kadannelser.

P& Kongevejen lige syd for Blovstrad er trafikken i morgenspidstimen mailt il
1.525 ktj./time i januar 2014." Det er i tidligere arbejde estimeret, at trafikken fra
Ny Blovstred morgenspidstimen forventes at vaere ca. 150 ktj./t. Altsa forventes
den totale trafikmaengde i rundkerslen at veere i stgrrelsesordenen omkring
1.700 ktj./t. Derved er kapacitetsgraensen allerede overskredet, og lgsningen vil
vaere meget sarbar over for fremtidige trafikstigninger.

Endvidere frarader Vejreglerne, at der anlaegges rundkersler pa straekninger,
hvor der er en dominerende trafikstrem (Kongevejen). Dette vil i myldretidsperio-

" Mastra udtreek, leveret af Allerad Kommune 8/12 2014.

NIRAS A/S
Sortemosevej 19
3450 Allerad

CVR-nr. 37295728 T: +454810 4200
Tilsluttet FRI F: +454810 4300
www.niras.dk E: niras@niras.dk
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der medfgre, at trafikken fra de gvrige ben (Ny Blovstrad og Blovstrad Byvej) vil
have vanskeligt ved overhovedet at komme ind i rundkarslen.

Det ma péa denne baggrund konkluderes, at en rundkersel vil vaere en darlig
lgsning rent trafikalt.?

Ikke-reguleret kryds

I henhold til Vejreglerne benyttes et ikke-reguleret firevejskryds med to sekun-
daerveje over for hinanden — som tilfaeldet er her — ikke, af hensyn til trafiksikker-
heden.

En lgsning, hvor der sker en forsaetning af sekundaervejene (her Blovstrad Byvej
og adgangsvejen til Ny Blovstrad) i forhold til hinanden - i realiteten to prioritere-
de T-kryds - er tidligere belyst. Afstanden mellem krydsene skal vaere minimum
30-50 m for at undga, at uagtsomme bilister mellem de to bydele kan kare pa
tveers af Kongevejen.

Matrikel 7k (Kongevejen 9) er planlagt eksproprieret ifm. Ny Blovstrgd. Forsaet-
ning af krydset medfgrer, at adgangsvejen placeres umiddelbart nord for Statoil,
hvorfor det ogsa bliver nadvendigt at ekspropriere matrikel 77cg. Herved kom-
mer der til at ligge ét hus tilbage mellem ankomstvejen og den grgnne kile, hvil-
ket er uheldigt ud fra en helhedsbetragtning. Et forsat kryds vurderes kun at vae-
re hensigtsmaessig, hvis ankomstvejen til Ny Blovstrad kan fgres op langs den
sydlige kant af den grenne kile, s& matriklerne 1k og 1e eksproprieres. En place-
ring her er imidlertid ikke mulig ud fra en trafikal vurdering, da afstanden mellem
ankomstvejen og Blovstrad Byvej saledes bliver mindre end de 30-50 m, hvilket
ikke er trafiksikkerhedsmeessigt forsvarligt.

Det ma konkluderes, at et ikke-reguleret kryds — i varierende udformninger — vil
veere en darlig Igsning ud fra en trafiksikkerhedsmaessig vinkel.

Separering af trafikstreamme

Det er foreslaet, at trafikken fra Ny Blovstrad separeres, saledes at den del, der
skal mod syd kerer ud via Kongevejen, og den del, der skal mod nord, kgrer ud
via Blovstrgd Teglvaerksve;.

Det er tanken, at denne ville kunne reducere trafikken i krydset Kongevejen//Ny
Blovstrad/Blovstrad Byvej, séledes at et signalregulering vil kunne undgas. Dette

% Den rundkersel, der ligger leengere mod nord pa Kongevejen ved Kirkelte, er dobbelt-
sporet og derved forholdsvis arealkraevende. Endvidere vil maengden af bade biler og
cyklister sandsynligvis vaere starre her i Blovstrgd end i Kirkelte, hvilket samlet set redu-
cerer kapaciteten.
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vil dog ikke aendre det forhold, at der stadig reelt er tale om et ikke-
signalreguleret firevejskryds. De forhold, der er neevnt i ovenstaende afsnit, vil
derfor ogsa veere geeldende for dette forslag.

Endvidere vil denne separation af trafikken saette krav til udformning af vejinfra-
strukturen i Ny Blovstrad. Det skal sikres, at der udformes et vejnet i bydelen,
som binder alle boliggrupperne sammen, saledes at alle boliggrupper bade er
koblet pa Kongevejen og Ny Blovstrgd. Dette vil utvivisomt medfare en del om-
vejskarsel internt i Ny Blovstrad.

Reduktion af trafikken i krydset vil ikke medfere de forventede fordele. Det ma
derfor konkluderes, at Iasningen er en darlig lasning set ud fra en trafiksikker-
hedsmaessig vinkel.
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3 VURDERING AF Z£NDRET VEJBETJENING AF NY BLOVSTR@D
Heringsfasen har afstedkommet forslag til radikal aendring af vejbetjeningen af
Ny Blovstrgd. Alternativerne vurderes herunder.

3.1 Alt. 1 — En kobling via Blovstred Teglvarksvej
Blovstrad Teglveerksvej viderefares gennem omradet og giver adgang til Bolig-
gruppe B2. Herfra anlaegges en vej langs grenningen til boliggruppe B1. Bolig-
gruppe B1 og B4 vejbetjenes fra Jstre Teglvaerksvej. Princippet er vist pa neeste
side.

Alle tilslutninger til boliggrupperne teenkes anlagt som prioriterede T-kryds.

Konsekvenser®

Kongevejen

e Ingen trafikal eller visuel pavirkning af Kongevejen (+)

Omkringliggende vejnet

e Kraever en opgradering af selve Ostre Teglvaerksvej (-)

e  Kraever sanering af Blovstrgd Teglveerksvej, sa denne kommer til at fremsté som
ankomstve;j til en bydel fremfor til et erhvervsomrade (-)

e  Kraever muligvis opgradering/omformning af krydset Blovstrad Teglveerks-
vej/Sortemosevej (-)

Bydelen

e Forholdsvis stor udbredelse af vejnettet internt i Ny Blovstrad (-)

e Adgangsvejen til boliggruppe B1 gennemskeerer den "bla kile” (-)

% (+) angiver fordel, (-) angiver ulempe.
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3.2 Alt. 2 - Tre koblinger via Blovstrod Teglvaerksvej og Kongevejen

Ny Blovstrad vejbetjenes ad flere indgange: Blovstrad Byvej viderefgres gennem
omradet langs hgjdekurve, til Boliggruppe B2. Boliggruppe B4 vejbetjenes via
den sydlige del af Ostre Teglveerksvej. Dstre Teglveerksvej abnes mod Kongeve-
jen, og giver herfra mulighed for vejbetjening af boliggruppe B3. De eksisterende
ind- og udkgrsler ved Statoil samles i en ny adgangsvej syd for Statoil, som ogsa
giver adgang til boliggruppe B1. Princippet er vist pa naeste side. Alle tilslutninger
til boliggrupperne taenkes anlagt som prioriterede T-kryds.

Konsekvenser

Kongevejen

¢ Lgsningen medfarer ikke etablering af signalreguleret kryds pa Kongevejen (+)

o | tidligere arbejde er konsekvenserne af en abning af Jstre Teglvaerksvej blevet be-
lyst.* Indsvingende trafik fra syd til Dstre Teglvaerksvej vil kraeve en opdeling af den
eksisterende venstresvingsbane til kro/Rema1000 pa Kongevejen, hvilket efterlader
ca. 40 m svingbane til Rema1000. Denne forkortning kan medfare risiko for tilbage-
stuvning til det nordgaende ligeudspor pa Kongevejen i spidsbelastningsperioder (-)

e Koblingen syd for Statoil, som dels giver adgang til Statoil, dels til boliggruppe B1,
vurderes ikke at medfgre negative trafikale konsekvenser. Det kraever dog en aendret
disponering af arealerne internt pa Statoil (+)

Omkringliggende vejnet

e Fordeling af trafikken pa 3 koblinger giver en mindre belastning i koblingspunkterne,
og derved en starre robusthed (+)

e Kraever en opgradering af selve Jstre Teglveerksvej og oversigtsforholdene ved kob-
lingen til Kongevejen (-)

e Kraever sanering af Blovstrgd Teglveerksvej, sa denne kommer til at fremsta som an-
komstvej til en bydel fremfor til et erhvervsomrade (-)

Bydelen

e Bydelen friholdes mest muligt for gennemskaerende vejanlaeg, da de enkelte bolig-
grupper betjenes fra "bagsiden” (+)

e Friholdelse af landskabelige treek (+)

e Lidt uklar "vejidentitet” ift. bydelen, de enkelte boliggrupper har hver deres kobling til
ombkringliggende vejnet (-)

* "Ny adgangsve;j fra til boliger”, NIRAS for Allerad Kommune, 9/11 2012.
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3.3 Alt. 3 - To koblinger via Blovstrad Teglvaerksvej og Kongevejen
Dette er en hybrid af de to ovenstaende.

Ny Blovstrad vejbetjenes primeert via Blovstrgd Teglvaerksvej, som forlaenges ind
i omradet og giver adgang til Boliggruppe B2. Fra Ostre Teglveerksvej etableres
en vejadgang til Boliggruppe B4 og Boliggruppe B3. De eksisterende ind- og
udkersler ved Statoil samles i en ny adgangsvej syd for Statoil, som samtidig
giver adgang til boliggruppe B1. Se princippet pa naeste side.

Tilslutningen syd for Statoil taenkes anlagt som et prioriteret T-kryds, evt. med
kanalisering for at afvikle trafikken sa godt som muligt.

Konsekvenser

Kongevejen

¢ Lgsningen medfarer ikke etablering af signalreguleret kryds pa Kongevejen (+)

¢ Kun én kobling til Kongevejen, placeret syd for Statoil, som tilmed forenkler til-
[frakarselsforholdene ved Statoil og samtidig giver abning til boliggruppe B1.
Koblingen vurderes ikke at medfgre negative konsekvenser for trafikafviklingen
pa Kongevejen (det kraever dog en aendret disponering af arealerne internt pa
Statoil) (+)

Omkringliggende vejnet

e Fordeling af trafikken pa to koblinger giver en mindre belastning i koblingspunk-
terne, og derved en stgrre robusthed ift. trafikafviklingen (+)

e  Kraever en vis opgradering af Dstre Teglveerksvej og Blovstrgd Teglveerksvej,
sa disse kommer til at fremsta som ankomstveje til bydel fremfor til et erhvervs-
omrade (-)

e  Kraever muligvis opgradering/omformning af krydset Blovstrad Teglveerks-
vej/Sortemosevej (-)

Bydelen

e Bydelen friholdes mest muligt for gennemskaerende vejanlaeg, da de enkelte bo-
liggrupper betjenes fra "bagsiden” (+)

e Friholdelse af landskabelige treek (+)
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3.4 Opsamling af alternativ vejbetjening

De tre foreslaede alternativer til vejbetjening af Ny Blovstrgd er alle forbundet
med bade fordele og ulemper:

Alt. 1, hvor bydelen betjenes via Blovstrgd Teglveerksvej, har den primaere force,
at trafikal og visuel pavirkning af Kongevejen helt undgas. Til gengaeld vil vej-
infrastrukturen internt i bydelen blive forholdsvis omfangsrigt, og bl.a. gennem-
skaere den "bla kile” gennem omradet.

Alt. 2, som har tre koblinger til det omkringliggende vejnet, friholder ligeledes
Kongevejen for et signalreguleret kryds; og friholder samtidig de centrale grgn-
ne/bla strag i Ny Blovstrad for gennemskaerende vejanlaeg. Der er risiko for, at
abning af Jstre Teglveerksvej kan medfere forringet trafikafvikling pa Kongeve-
jen i spidsbelastningsperioder.

Alt. 3, som har to koblinger til det omkringliggende vejnet, friholder Kongevejen
for et signalreguleret kryds, og friholder ligeledes de gr@nne/bla strgg internt i Ny
Blovstrad.

Sammenlignet med den oprindelige foreslaede Iasning med etablering af signal-
reguleret kryds ved Blovstrgd Byvej, friholdes Kongevejen for etablering af en
samlet adgangsve;j til Ny Blovstrad. Dette er positivt set ift. trafikafviklingen pa
Kongevejen og det visuelle miljg pa tveers af Kongevejen.

Alt. 3, hvor kun den eksisterende adgang til Statoil fastholdes/bearbejdes, vurde-
res at veere den bedste trafikale lgsning, da den samtidig friholder Ny Blovstrad
mest muligt for vejanleeg pa tvaers af omradet.

Det skal bemaerkes, at der i de tre alternative lgsninger geelder, at der stadig skal
etableres en sikret forbindelse for den blade trafik pa tveers af Kongevejen. En
placering centralt for Blovstred og Ny Blovstrad vil veere det optimale, men en
alternativ mulighed er at fgre fodgaengere/cyklister op til krydsning ved Sortemo-
sevej.

Den fysiske og visuelle forbindelse mellem de to bydele vurderes fortsat at vaere
bedst i den oprindelig forslaedes lgsning med et firbenet kryds.

10
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4 TUNNEL PA TVARS AF KONGEVEJEN

| trafiksaneringsprojektet er gang- og cykeltrafikkens krydsninger af Kongevejen
foreslaet via fodgeengerfelter. Der er i forbindelse med hgringssvarene indkom-

met forslag om to placeringer af niveaufri skaering af Kongevejen i tunnellgsning,
se kortet herunder.

Det ene forslag omfatter tunnel i neerheden af Blovstrad Byvej/Ny Blovstrad, som
— forudsat den oprindelige masterplan — vil give den mest direkte skoleve;.

| det andet forslag feres tunnelen under Kongevejen ved krydset Sortemose-
vej/Kongevejen. De blgde trafikanter skal derfor ledes bagom kroen og forbi
stadion for at komme til tunnelen.

| Vejreglerne er formuleret krav om tilgaengelighed, hvilket betyder, at tunnel-
ramper anlaegges med en haldning, som imgdekommer kgrestolsbrugere. Kra-
vet til heeldning er et fald pa 25 promille, svarende til 4 cm fald pr. meter.

Den indvendige hgjde af tunnelen er forudsat 2,5 m. Dette kreever en tunneldyb-
de pa -4 m, for at give plads til elementer og tilfyldning. Skal tilgaengelighedskra-
vene overholdes, giver det rampelaengder pa 100 m pa hver side af tunnelen.

Placering af ramper er kun meget overordnet behandlet, og nedenstaende skal
alene ses som forslag til, hvordan det kunne se ud:

For placeringen ved Blovstrad Byvej kan ramperne placeres vinkelrette pa Kon-
gevejen, syd for Blovstrgd Byvej. For placeringen ved Sortemosevej kan rampen
pa Ny Blovstrgd-siden placeres langs eksisterende sti bag om hallen, som vide-
refgres ud i krydset. P& skole-siden kan rampen placeres langs Kongevejen.

Den naermere placering skal planlaeagges med ledningernes placering i omréadet.

11



NIRAS

4.1

Oversigtskort
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Figur 4: Mulige placeringer af tunnel og ramper (merk bla: ramper, lys bla: selve tunnelen)

Anlaegsoverslag
Der er beregnet et indledende overslag for etablering af tunnelen med fglgende

dimensioner:
e Tunnelhgjde (indvendig): 2,5 m
e Tunnelbredde (indvendig): 3 m
e Tunnellzengde (Kongevejens bredde): 23 m
o Rampelaengde: 2100 m

Via LER er der indhentet ledningsoplysninger. Der er medtaget omkostninger til
omleegning af kloakledning i begge lokaliteter. Det skal understreges, at omkost-
ninger til mulige ledningsomleegninger skal undersgges neaermere, hvis en tunnel-
lasning findes interessant.

Anlzegsoverslagets hovedposter kan ses af nedenstaende tabel.
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4.1.1

Aktivitet | alt

Arbejdsplads: 1.836.000
Eksisterende ledninger: 1.625.000
Vejarbejder: 1.935.000
Ramper: 5.580.000
Tunneleringsarbejder: e 2.961.800
Aptering og retablering: 950.000
Delsum 14.887.800
Uforudsete udgifter, 20% 2.978.000
| alt: 17.900.000

Tabel 1: Anlaegsoverslagets hovedposter, 2014 prisniveau

Kommentarer til overslaget
Der er ikke regnet med grundvandssaenkning. Hvis tunnel skal etableres under
grundvandsspejl, vil det fordyre projektet vaesentligt.

Tunnelen udferes som en elementtunnel. Etableringsmetoden er cut-and cover,
hvor vejen opgraves ad 2 gange og trafikken sideflyttes. Der vil derfor veere en
omlzegning af trafikken pa Kongevejen i hele anlaegsperioden.

Der er ikke indregnet arealerhvervelse.

Det skal understreges, at anlaegsoverslaget er beregnet for en "billig” og sneever
tunnellgsning, hvor der ikke er taget hgjde for tryghed eller anden mer-veerdi,
som der potentielt ville kunne veere ved en sadan underfgring. Erfaringsmaessigt
er den realiserede brug af en sadan tunnel steerkt begraenset, da fodgeengere og
cyklister vil foretraekke at blive pa "overfladen” og i stedet krydse vejen. Kryds-
ning via signalregulerede kryds er trafiksikkerhedsmaessigt den bedste Igsning.
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Indsigelser til Rammelokatptan 1-134 ny Blovstrad

Nr Afsender

1 Flemming Nyherg

2 Folkemuseet Nordsjaziland v/ Esben Aarsleif

3 Yvon og Freddy Baunsgaard

4 Karen Gjerlav

5 Lone og Erling Jebe

5] Gitle og Brian Pedersen

7 Grele og Jergen Jessen

8 Blovstrasd Menighedsrad v/ Lars Lund

1 Flemming Nyberg

9 Helsinger Stifigwrighed wThorkil Bo Jergensen

1 Fiemming Nyberg

10 Tage V. Andesen

11 Hillerzrd Provsti

12 {aila Albretsen

13 Blovstrad Bakketops Grundeierforening v/ Stig Elo Petersen
14 Knud ag Marianne Henningsen, Skovmarken g, 3450
15 Elise Granum, Vindbygardsvej 1

16 QOlav B. Christensen, Byagrvej 15

17 Inga og Carl- Henning Nielsen, Cedervangen 86

18 G/F Finn Sieno Thygesen, formand

19 Torhen Chrona Christiansen

20 SF Allergd viJergen Ekstrom Jakobsen

21 Birgitte Pallisgaard og Jens Sneding

22 G/F Vindbygard v/Susanne Frost

23 Lise Frost Nielsen, Grannevang 6

24 Claus B. Jergensen, Smedegyden 2

25 NEFF v/l.ars Stub

28 Michael Dreyer, @stre Teglveerksvej 4 B +6Aog6 B
27 Flemming Welander, @stre Teglveerksve] 6B+ 6 A
28 Per Gjerlgv, Kongevejen 9

29 E/F Blovstresd Byve] 10 A-F viAllan Narholk, Blovstred Byvej 10 A
30 Birgit Moestrup

Y| Ragnnow Arkitekier

32 Radet for Bazredygtig Udvikling




Fra: "Nyberg" <anyberg@blovstroed.dk>
Til: "Jesper Hammer" <Jesper.Hammer(@Alleroed.dk>
Emne: Mini-rundkersel

Hej Jesper

Diskusionerne gar stadig hajt her i Blovstrad om placeringen af overkersien il det nye Blovstred.

Sa sent som i gar har jeg talt med folk, som bade er for og i mod et lysreguleret kryds ud for Blovstred Byvej.
Jeg gar stadig helt klart ind for en placering ud for Blovstrad Byvej, Jeg er af den opfattelse at planasstetisk
og trafikflow-maassigt er det rigtigel, at placere krydset ud for Blovstrad Byvej, som teknikerne har foreslaet.

Jeg mener der bar abnes op mellem de to bydeie!

Den enkle, men elegante 'byport’, sam teknikerne har foreslaet vil zestetisk blive gdelagt ved at etablere en
indkgrsel til det nye Blovstred syd for Statoil, og vil give en hel forkert opfattelse af sammenhanget mellem
de to bydele.

En ny "model” pa lesning af problemet, er en minirundkarsel,

Mini-rundkgrsler er jo blevet megt populeere i de sidste par ar - og langt hen ad vejen har de lgst
vejkrydsprobtemer og er samtidig vaesentligt billigere end de traditionelle store rundkersler.

Jeg har diskuteret om en mini-rundkersel med kirkevearge Jorgen Jessen, om dette kunne vasre en lgsning
for kirken. Og han er meget positiv indstillet.

Jeg har ud fra anvisninger og opmalinger naet frem iil falgende:

Til mini-rundkersler anbefaler man en midiers pa 4 - 10 meter. Jeg har valgt 5 meter.
Cirkulationsbanen har de anbefalet til 5 - 6 meter bred. Jeg har valgt 5 meter.
Cykelsuperstien giver sig selv - den skal veere 2,2 m.

Fortovet forsvinder naesten helf pga. de to sidevejstilsiuininger (se luftfoto).

Jeg har s& tegnet rundkgrsien op, og den blive {excl. fortovene) & 19,4 meter. Ud for Blovstred Byvej har jeg
malt den fotale vejbredde pa Kongevejen til ca. det samme, alisa 19,4 meter.

Efterfglgende har jeg lagt tegningen ind pa et luftfoto, s& man kan se, at med denne {gsning er der plads til
rundkerslen uden at det gor starre "indgreb” i kirkens fredede areal.

Bemaerk, at bilerne (lastbilerne} p& Kongevejen kun skal fravige meget lidt ved midtergen for at komme
igennem rundkarsien.

Hvis det er lidt af et problem at komme ind i rundkerslen fra det nye Blovstrad (fra den nordira-kommende
trafik) kan man jo benyite min tidligere idé med at lsegge en faler i ny-Blovstred-udkerslen, som giver radt lys
ved fordgaengerovergangen ud for @stre Tegivasrksvej.

Jeg ved godt, at man tidligere har afvist Izsning med en rundkarsel - men denne mini-rundkarsel ma kunne
izse problemet uden lysregulering og dermed uden stop/start af bilisterne.

Hvad siger teknikerne?

De bedste hilsner
-Flemming



FLEMMING NYBERG ARKITEKT DRABAKSVEJS 3450 ALLER@OD 48174499

Allergd Kommune Blovstrad: 15.10,.2014

Bjarkesvej 2
3450 Aliered

Teknik- og Planudvalget

Vedr.: Indsigelse til hering af
1} Rammelokalplan 1-134 for den nye del af Blovsired og
2} Skitseforsiag til trafiksaneringen af Kongeveje:

Som beboer i Blovstred har jeg felgende bemaeerkninger til den fremiagie ramme-
lokalplan og trafiksaneringen af Kongevejen.

1. Rammelokalplanen

1.1} Det er tilfredsstillende, at man nu har erkendt, at der skal vaare to ind-/udkarsler
til det nye Blovstrod: En overkersel ved Kongevejen og én mod Blovstred Teglveerksvei.
Det vit i den grad aflaste overkerslen ved Kongevejen.

1.2}  Det er utilfredsstilendse, at man i planen har lagt op til, at man har mulighed for at
opfore 3-etagers boliger {i op til 11 meters hejde) | savel byggefelt B3 som B4. Dette
strider i gvrigt mod kirkebyggelinien, som deekker over 1/3-del af B3. Maksimai-hojden
for kirkbyggelinien er som bekendt 8,5 meter, hvitket ber fastholdes for hele bygge-
afsnit B3 og B4.

En bygningshgjde pd 11 meter er helt frernmed for al bebyggeise i Blovstrad og er for
voldsomt og uensket for det nye omrade.

2. Trafiksaneringen af Kongevejen

2.1)  Den foresidede beplantning af vejtraser langs Kongevejen og med de markante
‘byporte' er tiltalendes. Endvidere er det tilfredsstillende, at man ikke lukker overkarsien
til Bakkedraget ved Kongevejen.

2.2)  Enflytning af de to sydlige parkeringslommer til en symmetrisk placering om
den nye fodgeangerovergang ud for Ustre Teglveerksvej er rigtig.

2.3)  Overkarslen til det ny Blovstred er placeret helt rigtigt ud for Blovstred Byvej.
Det skaber en visuel dbning mellem det eksisterende og nye Blovstrad, hvilket er
meget veesentligt. Det giver samiidig det rigtigste trafikflow. Den lasning skal man
fastholde!

Der bor endvidere overvejes, at nedlaegge o parcelter vest for Kongsvejen, sé
abningen bliver starre (jf. bilag B), hvilket kirken ogsé - her pé det sidste - har indset.

Der har veeret indsigelser fra primeert kirken mod et lysreguleret kryds. De mener, at
det vil give ekstra stojgener i forbindelse med biltrafikkens stop og start forérsaget af
redt stoplys ved krydset. Da over 80% af biltrafikken pa Kongevejen vil veere en 'gren



bolge', skannes generne dog at veere begraensede.
Imidlertid kan generne imeodegés pé forskellig made:

A) Man kan etablere en mindre rundkersel (mini-rundkersel), som samtidig vil skabe en
tilfredsstillende lesning for udkerslen fra Blovstred Byvej mod syd ad Kongevejen.

Der er ogsé plads til en lidt sterre rundkersel, idet graesarealet syd/est for Blovstred
Byvej ikke er kirkefredet (som tidligere haevdet af kirken). Der henvises i ovrigt til bilag
A, som viser 2 eksempler.

B) Spargsmalet er, om krydset behaver at veere lysreguleret. Flere mener ikke, at der er
behov for dette. Der ligger i ovrigt en besparelse pa ca. 1,5 mio., ved ikke at udfere
lysreguleringen.

Hvis man mener, at der i myldretiden skal etableres et 'hul' i den specielt nordfra
kommende trafikstrom, kan dette etableres ved at nedleegge 'folere' i vejbanen ved ud-
og indkerslen til det nye Blovstred. Disse 'folere’ skal give radt lys ved
fodgeengerovergangen ud for @stre Teglveerksvej, og dermed give 'fri bane' for de
ventende bilister til og fra det nye Blovstred. Et stop ved denne fodgaengerovergang vil
ikke genere kirken. Der henvises i avrigt til bilag B1, B2 og B3.

2.4)  Den foresldede adgang over Kongevejen ved T-krydset v. Sortemosevej til
skolen er umiddelbart valgt forkert. Det ber veere den sydlige fodgsengerovergang, der
skal benyttes (hvad man i evrigt ogsa ger i dag). Ved at benytte den nordlige overgang
skal man passere to feerdselsarer, og man vil i evrigt gé direkte ind i skolens 'lukkede'
boldbane. Der er i dag allerede en adgang til skolens areal ud for den sydlige overgang.
Der henvises i ovrigt til bilag C.

2.5) Iforslaget til vejprojektet er man i anleegsoverslaget fremkommet med mulige
besparelser pa midterhellerne pa Kongevejen. Som udgangspunkt er der regnet med
anvendelse af chaussesten. Alternativt har man nu bl.a. foresl&et betonbelsegning eller
farvet asfalt. Man mé habe, at kommunen ikke starter med at udfore et skrabet projekt,
som i evrigt kreever megen storre vedligeholdelse. Chaussesten holder evigt!

Med venlig hi{sen

VG

Flemming Nyberg

Bilag: A,Bog C
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IBILAG B

Flemming Nyberg 15.10.2014

B1

Specielt morgentrafikken
pa Kongeveijen fra nord
kan bevirke, at ud- og
indkegrsel fra/til det nye
Blovstrgd kan vaere van-
skelig.

B2

Ved at nedleegge ‘folere’ i
vejbanen under de R@DE
og BLA biler, kan dette
give rgdt lys ved fodgaen-
gerovergangen og der-
med ‘stop’ for den nord-

- fra kommende trafik.

B3

Da der nu bliver pause i
trafikstremmen nordfra,

~ kan bade de R@DE biler
komme ud fra det nye
Blovstrad, og de BLA kan
komme ind pa omradet.



BILAG C

FPa planen anviser man ved Sortemosevej-T-krydset, at skolebern fra
bl.a. den kommende nye Blovstrad-bebyggelse og idrastsudevere
skal krydse vejbanerne to gange (R0 markering) og forcere en
eksisterende indhegnet’ baldbane.

Cen rigtige lesning ma vaere at passere Kongevejen ved det sydlige
fodgaengerfelt (CRON markering). Sa skal man kun krydse kereba-

nen en qang.

Flemming Nyberg 15.10.2014
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Tillaeg til BILAG A

Udkast til dimensionering af en mini-rundkarsel

Mini-rundkersler er blevet megt populasre i de
senere ar - og langt hen ad vejen har de last
mange vejkrydsproblemer.

Ud fra anvisninger og opmalinger er felgende
dimensionering af mini-rundkerslen foreslaet:

Til mini-rundkersler anbefaler man en midtere
pa 4 - 10 meter. Her er valgt 5 meter.

Cirkulationsbanen anbefales til 5 - 6 meter bred.
Her er valgt 5 meter.

Cykelsuperstien giver sig selv - den skal vaere
22m.

Fortovet ‘forsvinder' naesten helt pga de to side-
vejstilsiutninger (jf. nederste luftfoto).

Mini-rundkerslen er tegnet op, og den blive (excl.
fortovene) @ 19.4 meter. Ud for Blovstred Byvej
er den totale vejbredde pa Kongevejen opmalt

til ca. det samme., altsa 19.4 meter.

Efterfolgende er tegningen lagt ind pa et luftfoto.
hvor det ved denne lesning fremgar, at der er
plads til rundkerslen uden at den ger ‘indgreb’

i kirkens arealer.

Trafikken pa Kongevejen skal kun afvige meget
lidt ved midtereen for at komme igennem rund-
karslen.

Flemming Nyberg
18.10.2014



Fra: Esben Aarsleff [mailto:eaa@museumns, dk]
Sendt: 11. september 2014 11:07

Til: O Kommunen

Emne: Lp for Ny Bovstrad

Vedr. rammelokalplan for Ny Blovstred,

Museet har foretaget en arkivaisk kontro! og en besigtigelse af det bergrte omrade. Vi har nogle kommentarer vedr.
de arkesologiske forhold pd grunden.

Vi har ingen fund fra selve arealet, men der er en del fund i naeromradet. Maod gst har vi efterretninger om flere
stenbyggede grave eller gravhgje omkring Hgvelte Kaserne. Gravene skal henfgres til sten- eller bronzealder. Mod
nord ligger den historisk kendte Blovstrgd Landsby som kan fares tilbage til den tidlige middelalder. Netop omkring
de historiske landsbyer kan man ofte finde bebygeelsen og bopladserne fra tidligere tider. Dette er f.eks. pavist i
Kregme, Sigerslevaster, @isted og Skaevinge. Mod nordvest ligger flere fredede dysser fra yngre stenalder. Og mod
syd har vi kendskab til en hjulkorssten, som er udateret, men formentlig oldtid.

Ser man pa omradets topografi, sa bestar det bade af fiere markante forhgjninger og et typisk dgdislandskab med
sma forhgjninger omgivet af mosehuller. De sma forhgininger var yndede for bosaettelser op gennem stenalderen,
og i visse dele af jernalderen, hvorimaod de stgrre forhgjninger var foretrukket i bronze- og jernalder genereit.
Bade topografi og fundene i neeromradet indikerer, at der kan veere spor efter tidligere tider pa arealet. Alene
arealets stgrrelser gpr det utaenkeligt, at der ikke skulle have vasret boszettelser i oldtiden. Eventuelle spor fra
tidligere tider er at anse for skjulte fortidsminder i henhold til Museumslovens Kap 8, §27. Og ngdudgravning vii
vaere [ovpdkreevet, hvis de bergres af anlegsarbejde,

For at undgd, at eventuelle skjulte fortidsminder fgrst erkendes i anlegsfasen, og derved kan forsinke et givent
anlaegsarbejde i op ti eet ar, anbefaler Museet at der gennemfgres en arkaeologisk forundersagelse af hele areaiet.
Denne skal klarleegge hvorvidt der er skjulte fortidsminder pa grunden, samt afgraense dem med henblik péd
ngdudgravning. Det vil veere langt det mest gkonomiske at foretage forundersggelser af hele grunden pd én gang,
men det er selvfgigelig op til bygherren/kommunen.

Med venlig hilsen

Esben Aarsleff
Museumsinspektar

MUSEUM NORDSJ/ELLAND — HILLERGD
Frederiksgade 11 DK 3400 Hiflergd

tf 4324 3448 mabi: 5181 5320
www.rmussumns.di

Den 1. januar 2014 fusionerede Folkemuseet | Hillerad, Horshalm Egns Museum og Holbo Herreds Kulturhistoriske Centre it et
samiet Museum Nordsjzzlland. Laes mere om fusionen pa www.museumns.dk.




Kirsten M. Andersen

Fra: O Kommunen

Sendt: 18, september 2014 07:42

Til: O Pian og Byg

Emne: V8: Maerket: Rammeplan for Blovsirad
Kategorier: Bla kategori

Fra: Yvon Baunsgaard [maitto:baunsgaard. freddy@agmail.com]
Sendt: 15, september 2014 15:53

Til: O Kommunen

Emne: Mzerket: Rammeplan for Blovstred

Heringsforslag:

s+ Der etableres tunnel.

Herved undgas trafikregulering v/Kirken, s trafikken pa Kongevejen kan kere uandret, og de eksisterende
huse kan bevares.

Det vil ogsa vaere fint, at flytte busstoppestederne til Rema 1000 med "blinkende” fodgengerovergang,

« Nej - "til kun ejerboliger".

Der skal vaere plads til alment bolig, (lejebolig), s& f.eks. unge, skilte - og ikke mindst eldre kan flytte til
mindre bolig. F.eks. Gardhushaver mm. ti! rimelig husleje - og her skal Allered borgerne have forste

prioritet!

Samtidig bliver der mange ®ldre de naste 10 &r, som gerne vil dette. (Det mangler vi i Allered Kommune).
Samtidigt kan flere unge familier flytte til "ny" og gamle Blovstred, hvor skattekronerne vil fylde godt.

Med venlig hilsen

Yvon & Freddy Baunsgaard
Lundegardsvej 13

3450 Allered

Mobil: 30800213 /25393977



Fra: O Kommurnen

Sendt: 18, september 2014 09:03
Til: O Sekretariat

Emne: V5: Kongevejen 9

Fra: Karen Gjerlgv [mailto:karen.gjerlov@gmail.com]
Sendt: 17. september 2014 13:41

Til: O Kommunen

Emne: Kongevejen 9

Endelig en politiker der tor svare her og nu.

Til borgermedet den 11.9, hvor der var rigtig mange fremmedte, spurgte jeg om hvem der havde
Iyst til at kebe et hus, der ligger p4 Kongevejen 9, med udsigt til en byggeplads indtil 2025.

"Det vil jeg" svarede Jesper Hammer og " igvrigt er det ferdigt i 2017."

Der var klapsalver fra publikum og undertegnede.

Det bliver kommunen ogsa nedt til, hvis den vil bruge vores private vej,

Tak for de ®rlige svar til forst Erik Lund og sidst men ikke mindst til Jesper Hammer.

Jeg er glad for der var s mange vidner.

Karen Gjerlov
Kongevejen 9
3450 Allerod



Kirsten M. Andersen

Fra: 0O Kommunen

Sendt: 25, september 2014 17:18
Til: O Plan og Byg

Emne: VS: Rammeplan for Blovstrad
Kategorier: Rad kategori

Fra: Erling Jebe [mailto:erfingcarsteniebe@amail .com]
Sendt: 25. september 2014 16:06

Til: O Kommunean

Emne: Rammeplan for Blovstrad

V1 hilser den nye bydel i Blovstred velkommen.

Det er vores hib at bebyggelsen bliver som beskrevet og at der ikke kommer vesentlige &ndringer.

Vi ensker en god, bred og lys gangtunnel under Kongevejen, og udkersel med et lyskryds syd for Statoil.
Kongevejens renovering er tiltreengt og skitseforslaget ser godt og fornuftigt ud. En "Byport” og enkeltbaner
med midtersten samt vejtracer 1 begge sider, vil vasre, ikke bare pent, men ogsa trafiksikkert. Hastigheden
ber nedszttets til 40/50, da vi 1 dag oplever streekningen som en racerbane.

Med venlig hilsen

Lone og Erling Jebe

Lundegéardsvej 15



Kirsten M. Andersen

Fra: C Kommunen

Sendt: 28, september 2014 07:53

Til: O Pian og Byg

Emne: VS: Maerkei; Rammeplan for Blovstrad
Kategorier: Rad kategori

Fra: Gitte Pedersen [mailto:gp@advapotekergaarden.onmicresoff.com]
Sendt: 26. september 2014 11:21

Til: O Kommunen

Emne: Market: Rammeplan for Biovstrad

Vi skal hermed fremkomme med vore skriftlige indsigaiser mod kommunens rammelokalplan og renovering af
kongevejen:

1.

Indsigelse mod udkgrsel til Kongeveien fra den nye del af Blovstred.
Forsiag: udkersel langs NEFF il Sortemosevej, og derefter kan der drejes af til savel Allergd Centrum, som ti
Kongevejen ad det lysregulerede kryds der allerede eksisterer.

Indsigelse mod savel lysregulering som rundkgrse! pa kongevejen.

Forslag: Lysregulering og rundkarsel er ikke ngdvendig hvis man forholder sig som i pkt. 1 —derved sparer
kommunen penge. En rundkgrsel mener jeg er direkte farlig for iseer skolebgrn, da hilister ikke altid har
djnene pd de blgde trafikanter

Forstag: En Tunnellgsning siledes at gdende og cyklister, uden at blive kgrt ned af tung trafik, sikkert kan
krydse Kongevejen.

Indsigelse mod 50 km-zone, indsnzevringer m.m. pa Kongevejen,

Lad Kongevejen forblive som den er — det sparer safedes kommunen for endnu flere penge. Ny belagning,
vejtraeer m.m. vil ikke forskgnne “byporten”, der i forvejen mgdes af en stor grim REMA med tilhgrende
skift, en kro der har kendt bedre dage, og p& den anden side en NETTO butik. Brug lidt penge pa at forbedre
cykelstien i stedet for, og fgr den nye del af Blovstrgd ud pa Sortemosevej for s vidt angar motoriserede
karetgjer.

Kongevejen er i forvejen en meget trafikeret vej, og iszer i darligt vejr er der lange kedannelser fra Hillergd
mod Birkergd i morgentrafikken, 1 til 2 timer i bil er ikke usaadvanligt fra Blovstrgd til Birkergd nar der er
sne- og isglat, og sa ter jeg ikke teenke pd hvordan trafikken vil se ud med 50-km zone, endnu en
lysregulering/rundkarsel, lysreguleret overgang ved Tegiveerksvej m.m.

Med venliq hilsen

Gitle Pedersen og Brian Pedersen
Smedegyden 1, Blovstrad

3450 Allerad



Grete og Jorgen Jussen, Drabsksvej 6, 3450 Allerad. Ti.: 48172187, mafl: jzics amail.tele.dk

Til Allered Kommune
Bjarkesvej 2
3450 Allered
att.: Teknik og Planudvalget Blovstrad, den 3. oktober 2014

Indsigelse til horing vedrerende rammelokalpian 1-134 for den nye del af Blovstrad, samt skitseforslag
til trafiksancring af Kongevejen.

Som beboere i Blovstrod fra marts 1962 og siden da kirkegengere i Blovstrad Kirke skal vi herined gore
indsigelse mod forhold i rammeplanen og skitseforslaget, der vil vere til stor skade for kirkens virke. Vi har
veeret (et pi kirkens daglige virke gennem medvirken tidligere som menighedsridsmedlem og nu som
aktivitetsudvalgsmedlem, henbioldsvis kirkevimrge. Vi har derfor n®rt kendskab til kirkens opgave og indsats og
dens vaerdi sony kulturedt center for Blovstred. Det vil vaere af stor betydaing ogsé for de nye tilflyttere til
Blovstrod, og det vil sikkert for mange vaere et trekplaster under forudsatning af, at vi bevarer og beskytter det
hett serlige miljo, der er om kirken som middelalderlig landsbykirke.

Rammeplanen for den nye del af Blovsired bygger pé en tt relation mellem den nye og den bestiende
sydostlige del af Biovstrad, hvitket udmentes | en tilslutning 11l Kongevejen over for Blovstred Byvej. Som
konsekvens heraf indeholder forstaget et lysreguleret kryds umiddelbart op til kirkens areal. Dette vil med{ore
en meget foreget stoj fra start og stop ved kirken, kirkegérden og preestegrden, ligesom emission af
udstodningsgasser ved acceleration og opbremsning bliver langt vrre, end det i dag er tifzldet. Handlinger
ved biszttelser (se vedhafiede billede), bryllupper, konfirmationer mv sker ofte pa pladsen foran kirken ta:t pi
krydset. Disse handlinger vil ligesom gravireden for besagende pa den forreste del af kirkegdrden blive kraftigt
forstyrret. Endvidere er stginivenuct alierede nu omkring preesteboligen, som blev mlt i 2007 af Dansk Lyd
Consult og blev konkluderet som “generende hojt, 54 man mi have stemmen for at tale sammen” pa trods af, at
stop og start alene dengang var pvirket af lyskrydset ved Sortemaosevej. Ogsé det planlagte busstoppested ved
prastegirdshaven vit give anledning til stezrkt foregede gener,

Der er fremsal forskellige forslag til bedre tosninger, bi. a. etablering af en lille rundkorsel, der vil tiigodese en
mere jevn korsel gennem krydset og dermed give et Jangt mindre sigjniveau. Sammen med den planiagte ved
lysregulering beskyttede fodgenger- og cyklistovergang i fortengelse af @stre Teghvaerksvej og lysreaulering
ved Sortemosevej, bar denne lasning vaere fulde ud tiliredsstillende. Skolebornene skal sitedes ikke fuzrdes ad
de usikre veje ved kirken, hvor blede traftkanter og biler ikke er adskilt. Rundkerslen kan smukt udformet
danne et pent element pé pladsen foran kirken. Den dbning, der nadvendigvis i s fald md skabes vest for
Kongevejen, vil danne det enskede frie syn op imod kirken fra den nye del af Blovsired. Rundkorsien vil dertil
skabe en langt mere tilfredsstillende losning pd udkerslen fra Blovstred Byvej mod syd 1 forhold til { dag.
Hvorvidt det, som foresldet af nogle, vil vare muligt at udforme krydset uden lys og uden rundkersel og blot
ciablere indfletningsbaner, mé vejspecialisterne vurdere.

Som bebocr i Blovstrod opleves indkorslen til Blovstrod fra Birkeradsiden usken p grund af Statoil
Tankstationen, der udger en ucharmerende velkomst til byen. Dertil kommer kikket op mod REMA {1000's
dominerende reklameskilt. Det nye Blovstred vil som alternativ til krydset ved Blovstred Byvej kunne opné en
langt mere tiltalende ind- og udkersel ved en losning med eller uden rimdkersel syd for tankstationen. Der er
plads til at udforme en udfletning, hvor der kan skabes en heit anderledes aben, gron vej op til det nye byggeri,
der vil kommae ti} at ligge smukt synligt p& skrdningen op mod @stre Teglvasrksvej. Rigtigt udfort kan det
udgere den patenkie byport til Blovstrad. Derved undgds den staerkt forogede trafik ved Blovstred Byvej,
Tanken om, at det vH virke som en uvenlighed over for de nye Blovstredboere er uden mening, da der skabes
fine forbindelser over Kongevejen ved @sire Teglverksvej og ved Sortemosevey, si trafikanterne pd sikleer vis
kommer twt pA kirke og skole, samt til gronningen bag kirken. Endvidere kan den gamle kirkesti dbnes for
blade trafikanter og fores til udmunding ved Ostre Teglvarksve] ud for sognegirdshaven, sd den onskede
samhorighed med kirken opnds, Grundet det haje terren vest for Kongevejen opnis et kik tii kirken fra de
enkelte parceller, Den af fredningsbestemmelserne begrensede bolighajde vil medvirke hertil,

Som konklusion skal vi henstiile til kommunen at velge den losning, der er tit mindst mulig skade for de

akliviteter, der harer tit virket omkring Blovstrad Kirke. Et lysreguleret kryds vil siitedes ikke kunne accepteres,
Endvidere ber busstoppestedet ikke placeres ved Sognegirden,

U///,:/} /52(1/ . %?@ ‘%f}fcﬂ«\
Grete og Jorgen Jessen /






' Allerad Kommuyne

S -9 0k7, o0 d

Blovstrad Menighedsrad Biovsirgd den 7. cktober 2014

Kaervej 20

3450 Allerpd
Lars Lund, formand

Ti:

Allerad Kommune
Biarkesvej 2

At teknik- og planudvalgat
3450 Allerpd

Emne:  HMpringssvar, Rammelokalplan 1-134 for ny Blovstrod, samt

skitseforslag til trafiksanering af Kongevejen.

Senest pa borgermede | Blovstred, torsdag den 11. september 2014,
fremigrie Blovstrad Menighedsrad sine holdninger og indsigelser.

Kirken er naturligvis pavirket af tidernes udvikiing, saledes har Kongevejen cgsa
gennem tiden udviklet sig, nu til en ubehagelig stwiende nabao til kirken og de af
Blovsirads borgere, der bor langs og neer ved Kongevejen.

Kongevejen er meget taet pa kirkens omrade, sa tet, at et lysreguleret kryds ved
Blovstrgd Byvej vil:

1.
2.

Skaemme Kirken og genere de baboere, der bor j krydsets nzerhed visuelt,
Betyde start- og stopmangvrer, der vil medfgre mere end en fordobling af
stajgener og luftforurening, da langt flere bilter end hidtil vil skulle henholdsvis
stoppe 0g starte.

Have voldsom indflydelse pa miliset (stwj og forurening) ved kirkelige handlinger
pa kirkens forplads (bisasttelser, bryliupper m.m.), samt for praasteboligen.

Ved den planiagte flyining af bustommerne vil prazsteboligen pafares yderligere
stgf og forurening.

Kirken forefraskker en indkersel fil den nye bydel et andet sted end fra
Kongevejen.

Séafremt dette Ikke kan imgdekommes, foretraekker kirken at ind- og udkersel fra
den nye de!l af Blovstred placeres | den sydlige kant af Statoils grund uden
lysregulering, s& trafikstgj fra start og stop, samt ure fra lysmaster undgés. En
sédart lgsning vil give en smuk indkarsel med kik op pa den nye bebyggelse.
Fastholder kommunen, at krydset skal placerss ud for Blovstred Byvej ensker
menighedsradet at krydset etableres som en rundkersel,

Tage V. Andersen, som menighedsradet har konsulteret, er miljgstyrelsens specialist
pa trafikstajomradet. Tage V. Andersen papeger, at en Igsning med rundkarsel er
langt mindre stajende end et lysreguleret kryds.



Menighedsradet krasver, at kirkebyggelinjen pa 300 meter overholdes, hvilket betyder
en maksimal byggehside pa 8,5 meter og foresiar at den gvrige behyggelse stableres

i denne hgjde.

Det er lkke muligt for menighedsradet at etablere stgjdeempning (stejhegn) langs
Kongevejen pa den eksisterende stejvold for derved at daempe stejen |
praestegardshaven grundet den lyste fredningsdeklaration.

Vi opfordrer derfor kemmunen it at lytte til os og pa ansvarlig vis undgé at skade

Blovstrads mere end B0 ar gamig, uvurderlige kirkemilja cg bevare det unikke
omréde. Bade af hensyn til nuveerende beboere savet som nye filflyltere.

P4 Blovsiydd menighedsrads vegne

ST X

Formand

cc. Den kongelige bygningsinspekier, Helsinggr Stift og Hillergd Provsti.



Helsingor Stiftsovrighed

Den t6. oktober 2014
Dok.ar. 117417/14

Allered Kommune
Att.: Teknik- og planudvalget
kommunen(@alleroed.dk

Vedr.: Rammelokalplan 1-134 for ny Blovstred samt skitseforsiag til trafiksanering af Kon-
gevejen

Det skal herved meddeles, at Helsinger Stiftsevrighed fuldt ud tilslutter sig Blovstred sogns
menighedsrdd og den kgl. bygningsinspektor — Rennow Arkitekters - indsigelser af hen-
holdsvis 7. og 10. oktober 2014 mod at vejtilsluiningen til det nye beligenmrdde placeres ud
for Blovstrad Byve] med de dbenlyse gener dette vil medfore for Blovstrad Kirke og de kir-
kelige funktioner.

Indsigelserne vedlagges.

Med venlig hilsen

Thorkil Bo Jergensen
stiftsfuldmegtig

Kopi til:

Blovstrad sogns menighedsrad

Hillersd provstiudvalg

Den kgl. bygningsinspektor — Rannow Arkitekter

For Frie Kloster Hestemellesirede 3 4 Postboks 109 3000 Helsingor Telefon 49 2] 3300 Telefax 4921 3516 e-mail kinhelidbon.dk
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Tage V. Andersen
Blovstrgd
Den 20. oktober 2014

Heringssvar til de fremlagte forslag til Rammelokalplan for det nye Blovstragd og for Kongevejens sanering

Kort om mig selv og min familie:
Har boet i Blovstrad siden 1980, fgrst pd Lille Blovstradve], siden 1985 pa Kildebakken over for kirken.

Har 2 bgrn der har gaet i Blovstrad skole og har nu egsa 2 barnebarn i Blovstrad, hvoraf den zldste netop er
startet i skolen,

Der er mange gode tanker i de to fremsatte beslutningsforslag:

Rammelokalplan for det ny Blovstrad:

1. Vejadgang bdde via Kongevejen og Blovstrad Teglvaerksvej. Giver mere fleksibilitet,

Kongevejens sanering;

1. Reduceret hastighed
+  Faarre trafikulykker
=  Mindre stpj

2. Flere Midter-heller,
* Ggr det nemmere at komme over i to omgange. F.eks, ved Ejnars Sti og ved Statoil

3. Stgjdeempende asfalt,
* men bgr ogsa etableres i den nordlig del af Blovstrgd; stgjskaerme viser behov 0gsé her

Ogsd ting ved projekterne som jeg synes man med fordel kan forbedre

1. Llade projektet omfatte hefe Blovstrgd
* Byporte: hvorfor kun fra Netto til Statoil? Bgr veere fra Sandholmgardsvej til
Drabzek og tilsvarende mod gst

Efter min mening og med baggrund i min uddanneise som trafik- og byplanlagger leegger man i de fremlagte
forslag ait for ensidigt veegt pa afvikiing af biltrafikken til/fra den nye del af Blovstrad.

Man glemmer, at et vaesentligt middel til at begraense trafikulykker mellem biler og de blgde trafikanter er,
pa forskellig vis sd vidt muligt at adskille disse trafikstrgmme ved at lave seerlige stiforbindelser for de bigde
trafikanter, og ved at opmuntre foraeldrene til at lzere deres bgrn at faerdes i trafikken ad disse stier, s3 de
kan btive setvhjulpne, i stedet for at kgre dem iskole i bil, og ved at ggre det besvaerligt, med hastigheds-
begraensninger og bump, for de (alt for) travle foraldrene at kare hurtigt, der hvor der alligevei er
konfliktpunkter.



Det har man pa en udmeerket méade sggt at igse i det nuveerende Blovstrgd ved 30 km
hastighedsbegraensning og bump forbi gadekaaret og ad Byagervej forbi skolen og daginstitutionerne.

{ oplaeggene synes jeg at man er pa vej til at gdelaegge den nuvaerende gode situation ved med det
lysregulerede kryds ved Blovstrgd Byvej at lagge op til at foreeldrene hurtigt skal kunne kegre deres barm i
skole ad den vej, hvor der netop er mange bgrn der krydser bilvejene.

forzeldrenes trang til at kgpre deres bgrn i skole fremhazves oven I kgbet (i miljpvurderingen side 23) som
den vasentligste grund til at det er ngdvendigt at etablere et lysreguleret kryds ved Blovstrgd Byvej.

Herved risikerer man ogs3 at modarbejde de to mal som byradet jf. mitjgvurderingen har stillet op for
trafikafviktingen for omradet: 1) at fremme sunde og mifjavenlige transportformer i en tidlig alder, og 2} at
prioritere de lette trafikanter og ideelt set ggre bitrafik overflgdig.

Som stgtte for dette stitler man det op som en afggrende ting for sammenhaengskraften meltem det nye og
det nuvaerende Blovstred, at der kommer et lyskryds netop her; men det er vel ikke biltrafikken mellem de
to Blovstrgd bydele der er afggrende for sammenhangskraften.

Sammenhaengskraften vil i hgjere grad veere knyitet til de relationer der naturligt er omkring:
e at bringe bgrn i vuggestue/bprnehave pa Byagervej eller Sjaeisp Alie
o den trafik kan med bil bedre ske ved udkgrsel “bagom” til Sortemosevej via det
eksisterende lyskryds til pasningsstedet
o ogtil fods / cykel via stier/fortov mere sikkert ogsa gennem Sartemosevejskrydset som
beskrevet nedenfor

e atfa barniskole
o her geelder det samme som ovenfor

» at kobe ind lokalt

o det sker i butikkerne langs Kongevejen uden specifikt behov for krydsning ved Blovstrad
Byvej.

o atkomme pa arbejde (har for de fleste ingen speciel tilknytning til lokalomradet)

o ved kun at tillade hgjresving ved udkegrsel fra Ny Blovstrgd til Kongevejen og sende den
gvrige {ellers venstresvingende) trafik "bagom” til Sortemosevejskrydset kan man bevare en
gennemgdende midterhelle, der gar det lettere for gdende og cyklister at krydse
Kongevejens to retninger i to tempi.

pa den baggrund vil jeg samlet set foretraekke alternativ 1 frem for hovedalternativet med de
begrundelser der er nsermere beskrevet i det fglgende, hvor problemerne der skai lpses omkring
renoveringen af Kongevejen og specielt krydsningen af eller tilslutningen til Kongevejen for den nye det af
Blovstred er opdelt i tre hovedgrupper:

1. De trafikafviklingsmaessige {pd/ved Kongevejen; i det gvrige Blovstrad)
2. De trafiksikkerhedsmeessige
3. De stgjmasssige



1. Trafikafviklingen
a. P&/ved Kongevejen

Trafikafviklingsmaessigt vil det vaere afviklingen af trafikken pa Kongevejen (og Sortemoseve]) der vil veere
den styrende for hvilke lgsninger der kan veelges, iseer i myldretiderne.

Selv om vi finder geniale lokale lgsninger for trafikken mellem det ny og det gamle Blavstrad, vil politiet
neppe acceptere dette, hvis trafikken dagligt bryder sammen pd Kongevejen som er en regionalve;.

Og her er det myldretiderne der er dimensionsgivende. Resten af dggnet skal folk nok finde ud af at komme
over Kongevejen.

Derfor er det trafikken gennem Sortemosevejskrydset (og indirekte Sandholmgardvejskrydset) der styrer
pauserne i trafikken.

En eventuel lysregulering ved Pstre Teglveaerksvej 250 meter fra Sortemosevejskrydset vil i myldretiden
fuldstaendigt skulle indrettes efter Sortemosevejskrydsets signaler, ellers bryder trafikken sammen pa hele
streekningen.

Det samme geelder i lidt mere afdeempet form for et eventuelt lyskryds ved Blovstrgd Byvej.

Omvendt giver denne afhaengighed {som angivet i kommunens miljgvurdering) ogsd den fordel, at der med
signalets skiften biiver nogle pauser i trafikstremmen pa hele strackningen, som kan udnyttes til at krydse
Kongevejen, for fodgaengere og cyklister isaer hvis og hvor der er midterhelle, sa det kan ggres i to tempi.

Med et fodgeengerstyret lysanlaeg vil man alligevel skulle vente pa at der bliver grgnt, og ogsa i den
sammenhzeng har den gennemgaende trafik normalt fersteprioritet i myldretiden.

Ud fra disse hensyn kan man naeppe forvente, at politiet som trafikafviklings-myndighed vif acceptere, at der
kammer lysreguleringer ved enhver udkgrsel til en regionalvej som Kongevejen, og jeg mener heller ikke selv
at det er ngdvendigt eller en fordel at gare disse kryds lysregulerede, jf. nedenfor under det
trafiksikkerhedsmaassige.

Allerede i dag kgrer jeg selv og andre kun ud pé Kongevejen ved Blovstrgd Byvej hvis det kan betale sig tids-
/og sikkerhedsmaessigt (dvs. uden for myldretiden). Ellers kgrer man op til Sjeelsg Allé og ud der, hvor
oversigtsforhoidene er bedre, og de andre trafikanter er mere indstillet p4 at holde tilbage, fordi de alligevel
skal stoppe ved lyskrydset lidt senere,

P2 samme made vil bilisterne i det ny Blovstrgd formentlig ogsa finde ud af i myldretiden at kgre "bagom” ad
Blovstrpd Teglvaerksvej til Sortemosevej og videre derfra.

Selv hvis man etablerer de planlagte lysreguleringer ved Blovstrad Byvej og @stre Teglveerksvej, er der stadig
mange der m& keempe med selv at komme ud pd / krydse Kongevejen de steder hvor der ikke er
lysregulering: Blovstrgd Kro, Rema 1000, beboerne langs Kongevejen, Statoil, Bageren og Bakkedraget.

b. |det gvrige Blovstrpd

Dobbeltretning af Blovstrad Byvej.

Det er blevet fremfgrt {med henvisning tif mit tidligere fremsendte notat fra 2006 som stadig er relevant), at
det eneste kritiske punkt i forbindelse med oversigtsforheldene og dermed om man kan dobbeltrette
Blovstrgd Byvej, er bggehaskken ved kirkens parkeringsplads.



Det er rigtigt, at dette er det mest kritiske punkt, men som det ogsa er anfgrt i notatet kan ogsa den hgie
kirkegardsmur vaere et kritisk punkt oversigtsmaessigt.

Hvis man fiernede bpgehaekken, eller rykkede den 1 meter ind pa P-pladsens omrade, ville vejens smalleste
sted ved hjgrnet af kirkegdrdsmuren vaere & meter bred. Som naevnt i notatet er minimumsbredden i
vejreglerne 5,5 meter af hensyn til at to biler skal kunne passere hinanden plus det tillaeg der psykisk kraeves
(som beskrevet i notatet), ndr vejen fysisk er begraenset i en af siderne som her af den hgje kirkegardsmur

Desuden kan der vaere problemer ved husene nord for gadekeeret, hvor Blovstrad Byve] pd det smatleste
sted kun er 5,0 m bred.

Trafiksikkerhedmaessigt vil det dog gere det mere usikkert for skolebgrnene {ozsa de-nuvaerende) at skulle
forholde sig til trafik fra to sider i stedet for en.

Yderligera vil det give store problemer med snerydning om vinteren da sneen pga kirkegardmuren ikke bare
kan skubbes ud til siden og der ikke i gvrigt er oplaegsplads for sneen, samtidig med at mange biler i forvejen
har svaart ved at komme op ad bakken, nar det er glat.

Stop for trafik ved kirkelige handlinger pé kirkeforpladsen

For at undgd konflikter mellem kirkegeengere i stgrre tal ved f.eks. brytlupper, begravelser o.l. vil jeg foresld
at man etablerer et sarligt trafiksignal (stoplys med forklarende tekst) der kan aktiveres fra kirken, nar
kirkegaengerne forlader kirken, s biltrafikken standses eller omdirigeres indtil ceremonien er forbi, evt. ad
den eksisterense asfaltsti | nordkanten af kirkegdrden, hvis stien udvides med 1 m ekstra asfait.

2. Trafiksikkerhedsmaessigt

| politikernes debat har man atene fokuseret pa, at bernene fra den nye del af Blovstred pa deres vej til skole
krydser Kongevejen ved Blovstrgd Byvej og beveeger sig ad denne mod skolen.

£t mere oplagt aiternativ, der ogsd indgér i de fremiagte planer, er at de bevzeger sig ad et stisystern langs
Kongevejen bag om kroen op tit det lysregulerede kryds ved Sortemosevej.

Denne igsning vil ogsa vaere bedre i overensstemmelse med det beskrevne formal med rammelokalplanen:

feerdsei for blgde trafikanter prioriteres hajt med etabtering af stisystemer, som forbinder
bolighbebyggelsen med ... Blovstrgd Skole .. og pvrige servicefaciliteter

Hvis bgrnene krydser Kongevejen ved Blovstrgd Byvej skal de ydertigere krydse to veje {Blovstrad Byvej og
Kervej) der ved skolestart er ret trafikerede, samt fire andre mindre veje, mens de ved at bruge krydset ved
Sortemosevej ikke skal krydse andre veje. Og forskellen pd de to skolevej er hgjst 250 meter. Det samme
geelder hvis man skal falges med sine bgrn til daginstitutionerne pé Byagervej.

Herved kan man formentlig spare ca. 1,5 mill. kr. til en tvivisom lysregulering og 0,3 mill. Kr. til cykelsti/fortov
pa Kaervej.

t miligvurderingen for forslaget {side 21} beskrives krydsninger af Kongevejen ved at barriereeffekter er
vovervindelig for fodgaengere. Det er alisa kun rigtigt i myldretiderne.

Det er rigtigt, at det tidligere var svaert og farligt at krydse Kongevejen, ndr folk skulle over til Statoil-tanken
og kebe slik og andet; men efter at man har fiet lavet en midter-helie her, er det vaesentligt nemmere og



Trafikstgj fra lvsreguleret kryds versus rundkgrsel

| den fremlagte miljpvurdering har man alene (som det ses af miljgvurderingen side 24) regnet pa vejstgjen
syd for Kongevejen i det nye omrade og kun for en T-vejs-lgsning og ikke for bebyggelsen nord for vejen og
slet ikke med et 4-vejs kryds. Som det ses af figuren side 26 er der netop en seerlig stgjbelastning af dette
omrade. Det vil is@r galde for de nord-syd-liggende bygninger (pa Bakketoppen) hvor Blovstred Byvej i 4-
vejs-lgsningen rykkes meget teettere pa husene,

Det er vaesentligt at stgjmaiinger og stojberegninger foretages af firmaer der er akkrediteret til dette. Det
har fgrst vaaret muligt fra 2011, og kommunens konsulentfirma, Niras, er nu akkrediteret til dette, sd
forhihentlig geelder det ogsa for de stgjvurderinger der ligger tif grund for kommunens vurderinger. Det kan
dog ikke geeide for de stpjberegninger der er lavet 1 2000,

Det er dog ogsa veesentligt, at beregningerne baseres pa den nyeste officielle viden pd omradet. Denne blev
opdateret med Vejdirektoratets Rapport 434: “Handbog ~ Nord2000. Beregning af vejstg] | Danmark” (ref.
1), der udkom i juni 2013. Det er mere tvivisomt, om der er taget hensyn til dette ved kommunens
vurderinger, idet man i pressen fra kommunens side har haevdet, at stgjniveauet ikke sendres pga. det
planlagte lysregulerede kryds, og ikke vil veaere sigrre end hvis der etableres en rundkgrsel.

Af Vejdirektoratets handbog fremgar det (side 17) at, “Nye malinger udfgrt af Vejdirektoratet ved landeveje
har indikeret 3-6 dB lavere stgjniveauer naer ved (ca. 25 m fra) vejkryds efter at de blev ombygget til
rundkgrster”.

i den reference {14) der konkret henvises til i hdndbogen: “Stgjmaessige kensekvenser af ombygning af
rundkgrsler” er der belyst 3 konkrete eksempler, bvoraf det fgrste ma siges at passe saerdeles godt til
situationen for det planlagte kryds; Kongevejen / Blovstrad Byvej-Ny Blovstrgdvej. {en mindre vej, der
krydser en meget trafikeret landevej).

for denne type anfares det, at “hvor en rundkgrsel erstatter et vigepligisreguleret kryds, hiiver hastigheden
n& hovedlandevejen kraftigt sat ned. Dette resulterer i et tydeligt fald i stgjniveauet i narheden af
rundkgrslen. For en position 50 til 60 m fra en rundkgrsels midte kan et fald mellemn 2,2 til 4,7 dB blive malt.
For en position lzengere fra en rundkgrsel {160 m) er faldet mellem 1,4 og 3,2 dB”.

Safremt man gnsker nzermere oplysninger om disse forhold, kan man sikkert f& det hos den ene af
forfatterne til undersggelserne, Bent Andersen, der bor i Blovstred.

Seg er bekendt med at man pataenker at udlzgge stajsvag asfalt pa straekningen omkring krydset. Som det er
anfgrt | Vejdirektoratets nye handbog (Tabel 4 side 14} skal man dog tage hgjde for at den stgjdeempende
virkning reduceres med bel@gningens alder, s& man | gennemsnit kun far en reducerende virkning pa 1-2 dB
afheengigt af hvilken belaegningstype der er der p& nuveerende tidspunkt.

Og denne reduktion virker kun pa daek/vejbanestgjen, men ikke p& motorstagjen som er den der pavirkes ved
kpremaden (rundkgrsler/lyskryds).

Motorstgjen er desuden, iszer for den tunge trafiks vedkommende, pavirket af stigningsgradienten pa 2-3 %,
hvor lastbilerne skal starte op ad bakke mod nord. Ifglge den tidligere handbog {ref. 1 i ref. 1 side 20) hvor
dette seertilfaelde er behandiet, giver det et ekstra stgjbidrag pa ca. 1,5 dB.



mere sikkert. Det ville have vazret endnu bedre, hvis man havde forssenket kantstenen pa midter-hellen pd
det midterste stykke ned i niveau med vognbanen, s& folk med barnevogne kunne komme ind pé hellen
uden ferst at skulle keempe med at f& barnevognens hjul op over kantstenen {som man har giort det ved
krydsningen ved Ejners sti leengere oppe ad Kongevejen.

Med de venstresvingsbaner der er planlagt { krydset ved Blovstrgd Byve]j / Ny Biovstrgd er det ikke muligt at
lave samme to-tempi-Igsning for de krydsende fodgaengere her i selve krydset, da der ikke er plads tit en
midter-helle.

Her ville jeg slgjfe de to fodgaengerovergange over Kongevejen i selve krydset, og i stedet lave en overgang
som planiagt ved @Bstre Teglveerksvej, men ved midter-helien ud for Statoil 30 meter mod sydast evt. med en
forhandlet sti-passage @st om huset ved Statoil.

Der har ogsa veeret fremsat et forslag om en lysreguleret fodgangerovergang ved @stre Teglveerksvej,
primaert for at skabe overgang for buspassagerer ved de to nye stoppesteder.

Da der her er planlagt en midter-helie, s3 overgangen kan ske i to tempi, og da der som naevnt ovenfor er
trafikmaessige pauser pga. signalet ved Sortemosevej, kan jeg ikke sikkerhedsmaessigt se noget behov for en
lysregulering her.

leg har i gvrigt svaert ved at se logikken i at nogen fra det nye Blovstred skulle have en interesse | at krydse
Kongevejen mod gst ved @stre Teglvaerksvej for at tage med en bus der 100 m langere fremme krydser
tilbage igen mod Lillergd. S8 kan man da lige s& godt og hurtigt fortsaette ps den vestlige side af Kongevejen
OF 8@ over Sortemosevej i det eksisterende lyskryds til busstoppestedet ved Niras.

Problemet der blev naevnt pd borgermgdet om krydsningen af Kongevejen for elever der i skoletiden skal
over i Blovstrgdhallen, mener jeg kunne |gses ved at genindfgre skolepatruljer i hver kiasse, og ved at
kommunen aflgnner disse med en betaling der er hgj nok til at gore det attraktivt for eleverne at optreede
som skolepatruijer der regulerer trafikken, men vaesentligt billigere end det, det koster at anlaegge en
tunnel.

Supplerende vii jeg foresla, at man ved skiltning ggr det legitimt at kare | begge retninger pa cykelstien pa
gstsiden af Kongevejen pé stykket mellem Sortemosevej og Bakkedraget, sd cyklister til det gamle Blovstrad
fra Lillergd kan fortsaette ad den dobbeltrettede cykeisti langs Sortemosevej helt frem til lyskrydset og kere
over her og ned til Bakkedraget og ind i bebyggelsen, i stedet for som nu at skulle foretage to farlige
krydsninger, fgrst over Sortemosevej ved Niras, og dernzest over Kongevejen ved Blovstrgd Byvej.

Det har jeg altid selv anbefalet mine egne bern, og sagt at jeg nok skulle betale en eventue! bgde. Hellere det
end et barn der er kgrt ned i trafikken.

3. Stgjmaessigt

Stgjmaessigt vil et lyskryds ved Blovstrad Byvej stgje mere end nu for de neermeste boliger, ogsa selv om der
etableres stgjsvag vejbelzegning. Det skyldes bl.z., at lasthiler ved start mod nord efter stop ved krydset skal
bruge ekstra motorkraft til at komme i gang op ad bakken, og motorstgj dampes ikke af den st@jsvage
vejbelegning pd samme méde som stgjen fra daekkenes rullen hen over asfalten. Dette forhold indgér ikke i
Vejdirektoratets generelle stgjberegningsmetoder, men ma indregnes separat. Jeg mener derfor ogsa at
kommunens miljgvurderings afsnit om dette pa side 23-26 er alt for overfiadiske som jeg neermere vil
pdpege i det fplgende.




f forhold tif nu kan der altsd samlet set vaere om en gget stgjbelastning pa ca. 3,5 dB for de neermest liggende
boliger ved krydset ved at etablere et lysreguleret kryds frem for en rundkersel. Det svarer alt andet hige til
stgjen fra en fordobling af trafikmaengden som ville forgge stgjen med 3 dB.

[ Miljgstyrelsens rapport nr. 795, 2003: "Hvad koster stgj — vaerdisaetning af vejstg] ved husprismetoden”, er
det opgjort, at en bolig mister 1,2 — 1,6 % i veerdi pr. dB ved st@jniveauer over 55 dB afhasngigt af om sigjen
kommer fra en “almindelig ve]” eller en motorvej. Hvis man regner Kongevejen for at veere en mellemting 08
derfor regner med 1,4 % veerditab pr. dB, vil der altsa for boligerne i naerheden af krydset vaere tale om et
varditab for den enkelte bolig pa ca. 100.000 kr. for en ejendom til 2 mill, Kr,

Der bgr derfor foretages en mere detaljeret stgjberegning {end den jeg har kunnet foretage her} hed
indregning af de korrekte andele af tung trafik og den nyeste teori for dette szerlige tilfselde, der falder uden
for Vejdirektoratets normale standardberegninger.

Hvis man fastholder et 4-vejs kryds ved Bliovstrgd Byve] synes jeg derfor en rundkgrsel pa det samme sted er
en bedre Igsning af flere grunde:

1. den stpjer langt mindre ved de narmeste boliger;
2. den nedszetter automatisk hastigheden ved indkgrse! sydfra i Blovstrad

3. den er vaesentligt billigere

5t@j i det nye Blovstred

Beskrivelsen i miljgvurderingen side 29-31 er mangelfuld og p3 enkelte punkter direkte vildledende.

Mens man for skydebanerne beskriver hvor sjaldent der ma skydes bl.a. om aftenen og i weekender og om
sommeren (kiar information} angiver man intet om, hvor ofte gvelsespladsen ma anvendes {mere end
halvdelen (55%) af alle aftener, naasten halvdelen {47%) af alle naetter og naesten 2/3 {64%) af alle
weekenddagn) med skydning og kanonslag.

Og i strid med sandheden skriver man (side 31) at Sjaelsg Skydebaner er/vit blive godkendt med de krav der
stilles til en ny skydebane, selv om kommunens miljggodkendelse udtrykkeiigt fremhasver (side 15 og 24-25)
at skydebanerne kun er godkendt som en eksisterende skydebane med lempeligere krav.

Det angives heller ikke hvilket stgjniveau der afgraznser det med radt optegnede stagjkonsekvensomrade for
Sjeelsg Skydebaner, og det optegnede omrade passer ikke sammen med nogen af de miljpgodkendelsen
optegnede stgjkonsekvensomrader.

Er det 70 dB der gaelder for eksisterende skydebaner og for eksisterende holighebyggelse, elier 67 dB der
geelder for nye skydebaner og for ny bolighebyggelse man regner med i planlaegningen for det nye
Blovstrad?

Med venlig hilsen

Tage V. Andersen




Kitdebalken 2, Blovstrgd

3450 Allergd
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HILLERGD PROVSTI FOLKEKIRKEN
PROVSTIKONTOR: @STERGADE 16 1. SAL, 3400 HILLER@D, TELEFON 70 23 03 93 Lokal 1.

Email: lopa@km.dk - Hiemmeside: www.hilleroedprovsti.dk

Hillered den 27. oktober 2014.

Allerad Kommune
Att. Teknik- og Planudvalget
kommunent@alleroed.dk

Vedr. Rammelokalplan 1-134 for ny Blovstrad samt skitseforslag til traftksanering af Kongevejen.

Hillered provstiudvalg besluttede, pa provstiudvalgsmedet den 23. oktober 2014, at tilslutte sig de
indsigelser som er afgivet af Blovstrad sogns menighedsrad, den kgl. bygningsinspekter — Rennov
Arkitekter og som ogsé Helsinger Stiftsgrvrighed har tilsluttet sig i brev af 16. oktober.

Indsigelser vedhaftes.

Med venlig hilsen

Pa bemyndigelse af Hillered provstiudvalg

Lone Paepke

Provstisekretaer/Personalekonsulent

s  Kopi af denne skrivelse fremsendes tillige til Blovstrad menighedsrad,



Blovstrgd Menighedsrad Blovstrad den 7. oktober 2014

Kaervej 20

3450 Allerad
Lars Lund, formand

Tit:

Allerad Kommune
Bjarkesvej 2

Att.: teknik- og planudvaiget
3450 Alleragd

Emne: Heringssvar, Rammeiokalplan 1-134 for ny Blovstred, samt

skitseforslag til trafiksanering af Kongevejen.

Senest pa borgermede | Blovstrad, torsdag den 11. september 2014,
fremfgirte Blovstrad Menighedsrad sine holdninger og indsigelser.

Kirken er naturligvis pavirket af tidernes udvikling, séledes har Kongevejen ogsé
gennem tiden udviklet sig, nu til en ubehagelig stejende nabo til kirken og de af
Blovstrgds borgere, der bor langs og neer ved Kongevejen.

Kongevejen er meget teet pa kirkens omrade, sa teet, at et lysreguleret kryds ved
Blovstrad Byvej vil:

1.
2.

Skaemme kirken og genere de beboere, der bor i krydsets neerhed visuelt.
Betyde start- og stopmangvrer, der vil medfgre mere end en fordobling af
stgjgener og luftforurening, da langt flere biler end hidtil vil skulle henholdsvis
stoppe og starte.

Have voldsom indflydelse pa miljget {stgj og forurening) ved kirkelige handlinger
pa kirkens forplads (biseettelser, bryllupper m.m.), samt for prassteboligen.

Ved den planlagte flytning af buslommerne vil preesteboligen pafares yderligere
st@j og forurening.

Kirken foretreekker en indkersel til den nye bydel et andet sted end fra
Kongevejen.

Safremt dette ikke kan imgdekommes, foretraskker kirken at ind- og udkersel fra
den nye del af Blovstred placeres i den sydlige kant af Statoils grund uden
lysregulering, sé trafikstej fra start og stop, samt uro fra lysmaster undgas. En
sadan lgsning vil give en smuk indkgrsel med kik op pa den nye bebyggelse.
Fastholder kommunen, at krydset skal placeres ud for Blovstrad Byvej snsker
menighedsradet at krydset etableres som en rundkersel.

Tage V. Andersen, som menighedsradet har konsulteret, er miljgstyrelsens specialist
pa trafikstgjomradet. Tage V. Andersen papeger, at en lgsning med rundkersel er
tangt mindre stgjende end ef lysreguleret kryds.



Menighedsradet kraaver, at kirkebyggelinjen pa 300 meter overholdes, hvilket betyder
en maksimal byggehgjde pa 8,5 meter og foreslar at den gvrige bebyggeise etableres
i denne hgjde.

Det er ikke muligt for menighedsradet at etablere stajdsempning (stgjhegn) langs
Kongevejen pa den eksisterende stgjvold for derved at deempe stgjen i
preestegardshaven grundet den lyste fredningsdeklaration.

Vi opfordrer derfor kommunen til at Iytte til os og pa ansvarlig vis undga at skade
Blovstrads mere end 800 ar gamle, uvurderlige kirkemiljg og bevare det unikke
omrade. Bade af hensyn til nuvasrende beboere sdvel som nye tilflytiere.

Pa Blovsirgd menighedsrads vegne

Lars Lund

Formand

cc. Den kongelige bygningsinspektar, Helsingar Stift og Hillered Provsti.



Helsingor Stiftsovrighed

Den 16. oktober 2014
Dok.ar, 117417/14

Allered Kommune
Att.: Teknik- og planudvalget
kommunen@alleroed.dk

Vedr.: Rammelokalplan 1-134 for ny Blovstred samt skitseforslag til trafiksanering af Kon-
gevejen

Det skal herved meddeles, at Helsinger Stiftsevrighed fuldt ud tilslutter sig Blovstred sogns
menighedsr&d og den kgl. bygningsinspektar — Rennow Arkitekters - indsigelser af hen-
holdsvis 7. og 10. oktober 2014 mod at vejtilslutningen til det nye boligomrade placeres ud
for Blovstred Byvej med de dbenlyse gener dette vil medfere for Blovstred Kirke og de kir-
kelige funktioner.

Indsigelserne vedizgges.

Med venlig hilsen

Thorkil Bo Jergensen
stiftsfuldmagtig

Kopi til:

Blovstred sogns menighedsrad

Hillered provstiudvalg

Den kgl. bygningsinspektar — Ronnow Arkitekter

Vor Frue Kloster Hestemollestraede 34 Postboks 109 3000 Helsimgor  Telefon 49 21 3500 Yelefax 4921 35 16 e-mail kmbelgkem Jdk



Helsingor Stiftsovrighed
Vor Frue Kloster
Hestemollestrasde 3A
3000 Helsinger

Halbaek, den 10. oktober 2014

Vedr. Allered Kommunes Forglag tii rammelokalpltan 1-134 for Ny Blovstrad samt skitseforslag
ti trafiksanering ved Kongevejen.

Med anmedning om en udtalelse har Stiftet hertil fremsendt forslag til rammaelokalplan 1-134,
Allered kommune.

Planens forma! er at muliggere etablering af et boligomrade, samt regulering af trafikken langs
Kongeveien.

Lokalplanomradet er heliggende péd den anden side af Kongevejen i forhold til Blovstred Kirke.

Vi har senare modtaget kopi af en skrivelse fra Blovstred Menighedsrad.

Vi kan til fulde tilslutte os Menighedsrddets indstitling, at vejtilslutningen til omradet ikke placeres
udfor Blovstred Byvej, med de dbenlyse gener det vil vaars for Kirken og de kirkelige funktioner.

Samtidigt ma det fastholdes, at bestemmelsen om at bebyggelsens hojde ikke kan vaare hojere end
8,5 meter respekteres.

Med venfig hilsen

for

Camilla Lentoft Nybye

Arkitekt m.a.a.M3c., Kgl. Bygningsinspektor

Guniila M. Ronnow

| Rannaw Arkitakter A%G Hovadkontor  Fillal Indahavere Bank
E radadk Jernbanievs; 18 Ny Wongensgude 9.2 sal Guniita 1 Honaow, arkdekt m a.n. Jyske Bank
v FCRNGarkitekter gk DK-4300 Holkak UK-137¥2 Robenhavn K Mette Prip Boane, drkitest rm aa Heeg nr, 5037

CWR-m, 1873 82 95 T +45 EF 4.1 32 00 P17 35 3417 61 A4 Cami'a L Nybwe, arlotak) mota fSc Kontors 1185387-2
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Laila Albretsen Tornevangsvej 94 3460 Birkersd 60456850 laila_albretsen@yahoo.dk

Alierad Kommune
Bjarkesvej 2
3450 Allersd ? 7UHT. 231’}

Alierod Kommune

Birkersd 24 oktober 2014

Vedr:. Ejendommen matr, nr le kongevejen 7 Blovstrad 3450 Allerpd

Klage og Haringsevay, af rammelokalnlan 1-124 for ny Blovstrad, skitsciorsiag !
wrafiksapering af Kongevejen.

Det forste jeg har hort om en ny lokalplan, er en indkaldelse fra plan og byg 1 september til
borgermace 11 september 2014 , det fremgdr ikke tid. 7?7 pd denne skrivelse. Kopi vedlagges.

Det er forst efter dette made, at jeg har segt pd Allerad kommune Hjemmeside, for at undersege,
hvad stdr der i den rammelokalplan 1-134,

Her kan jeg se, at mit hus skal rives ned, pé kortbilag 4. mener Allerad Kommune ikke jeg skal
underrettes om dette.

Hvorfor har jeg ikke modtaget Rammelokalplanen, men modtaget et intetsigende brev af 1
september 2014, som er pd 11 linier.

Jeg farventer at Allergd Kommune, underretter mig om sagens forlab.
Indsigelse:,
1. Om ny bebyggelse, langs @ster Teglsvaerksvej til nye boliger pi 8,5 og 11 m hejde

der skal ikke vaere hygninger i denne haje i den nye del af Blovstrad.

2. Skolebgrn skal kunne gi sikkers i skole, der kan laves en underfaring/ tunnel under
Kengevejen ved Blovstrad skole/ Sportshallen,

3. Lyskurv v. Blovstred Byvej er meget dérlig ide. Indkarse! til den nye bydel, bor viere ved
Statoil uden tyskorv

4. Ombygning af kongevejen, vejtraer det har der veeret far, som alle blev feldet i omiring
1855. da kongevejen blev omlagt. Har man regnet pd hvor det koster at renholde cykelstier
for nedfaldende blade.

Hvordan har man tenkt sig at vdrykningskarer tajer skat komme frem, som beskrevet i
Niras raport 3 meter hvaelvet midterrabat med belagning af chausse sten. Har man tenk
sig, at disse karetasjer skal op over en hvalvet skrining.

M.v.h. I;gxiéAlbretsen 7

Jia ///“‘7 f““-



Boet efter Jorgen Albreisen
v/ Laila Annie Albretsen
Tornevangsve] 94

3460 Birkerad

Kongevejen 7, Blovstrad, 3450 Allerad

Allerod Byrad ved tog den 28 august 2074 et forstag tit rammelokalplan for et nyt
boligomride ved Kongevejen i Blovstred.

Vejadgangen tl det nye boligomrade med 250 — 300 boliger er planiagf i at blive
fra et nyl lysreguleret kryds p& Kongevejen. Krydse: placeres saledes, al del ogsa
batjener trafikken pa Slovstrad Byve;,

Selvom krydset endnu tkke er detallprojekteret og dermed gndelig fastiagl med
hensyn & placering og udformning, skriver vt til Jer for at orientere om, at
ovennavnte ejendom vit blive bergrt | steme elfer mindre omfang.

i farbindelse med offentiggerelsen af lokalpianforsiaget bliver der holdt et
borgermeade pd Blovstred Skole den 11, september 2014,

| er naturhgvis ogsa alhd velkomne td at kontakte Allerad Kommune, Flan og Byg.

Allerad Kammune

Plan og Byg

Allerpd Radhus
Bjarkesvej 2

3450 Alierad

T 48 100 100
kommunangallaroed dk
wunw. slisroed.dk

Abrungstider
Mandag-Tiwsdag 10-14
Onsdag hikket
Torsdag 10-18

Fredag 10-12

Dato: 1. september 2014

Sagshahandler.
Poul Rasmussen

Tirskte telefon:
ABIDT2G7

Venlig hilsen

(i passcn

Poul Rasmussen
Planchef

FE
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TIL BYRADET
Huakketoppen, Blovstrod, 24-10-2014

INDSIGELSE MOD BYRADETS FORSLAG TIL

Et firbenet lysreguleret kryds ved Blovstrod Byvej-Kongevejen, som beskrevet i

"Forslag til rammelokalplan ny. 1-134 for Ny Blovstred, samt skitseforslag il
trafiksanering af Kongevejen®.

Blovstrad Bakketops Grundejerforening finder - ligesom andre - det forelagte forslag helt
uaccepiabelt.

Nedenfor er redegjort for i hvert fald 3 problemer ved projektet, som ikke er medtager i
miljovurderingen. Vores losningsforslag vil andre miljevurderingens konklusion,

Problem |

For det eksisterende Blovstiad vil et lysreguleret kryds ved Blovstred Byvej’s nlslutniag til
Kongevejen tiltrazkke mange flere bilister fra parcelhuskvartererne mellem Byagervej og
Sandholmgardsvej, som alle har brug for en nem udkersel fra Blovstrod, ndr de skal sydpd
(Birkerod, Lyngby. Kobenhavn).

Og de skal alle sammen via Kervej frem ul lyskrydset. Altsd mange fere biler pa den
fredeligholdte "Gromholmen™ med gadekaret. Mange flere biler forbt skelen med deres mange
skolesagende barn, til fods. p& cykel og pr. bil. Mange flere biler igennem Kirkeomuidet, med
bryltupper, dab, begravelser og alle de andre kirkelige handlinger og arrangementer, som foregér
mellem kirken og menighedshuset, et areal som gennemskares af den trafikerede Karve).

Keervej er smal, visse steder kun ca. 3,5 meter bred, med dérlige oversigisforhold ved Mollestien
og hele vejen ned til Blovstred Byvej, Karvej skal pd samme vejareal betjene gaende med og
uden hunde, cyklende, personbiler og lastbiler, og er derfor overhovedet ikke velegnet til denne
foragelse af biitrafikken. selvom der er etableret utallige bump pa streskningen, og anbefalet 30
km zone {blé skilte).

Vi finder det paradoksalt. forst at gennemfore fernuflige og sikkerhedsfremmende
foranstaltninger til fredeliggerelse af omridet omkring Granholmen, skolen og kirken, for sd
med et trylleslag at ignorere hehovet, kun fordi der skal lipge en ny bydel vest for Kongevejen.

Probiem 2

Skolebornene i det nye beboelsesomride, skal i fulge planerne med det firbenede lysregulerede
kryds ved Blovstred Byvej som adgangsvej. gi eller cykle ad Blovstred Byvej og Karvej, tit og
fra skole. Keervej er som na&vnt en smaj ve), hett uden fortove. Pa Blovstred Byvej er der kun
fortav i den ene {sydlige) side.

P4 de samme tidpunkier vil disse to veje blive benytie af foreldre fra det nye beboelsesorfde,
der kerer deres barn til og fra skolen i bil. Som ved alle andre skoler vil der vaere ret mange biler
specielt om morgenen. Det er en helt ny bilirafik pa de to n@vnte veje rundt om Blovstrods
fredelige gronne centrum, sammen med den ekstra trafik, som er n@vnt 1 "problem 17

side 1af2




Yderligere vil der viere bern, som om maorgenen - { lighed med alle de andre fodgengere - gar i
shole modsat enstetningen pa den smalle op snoede Karver. Deter jo den harteste vey Bilerne
har, som beshrevet under problem 1. mepet dadipe oversigtsforhold pa denne smalle Keervey,
biide langs Gronholmen men iswer forhd Kicken. Al alt et ret uln gpeligt seenarie.

Forazldres mugst for at der skai ske deres born noget til og fra sKole skal ikke underkendes, Det
kan afstedkomme vderligere bilkorsel. fordi de planlagie vejlorbold ikke er tilstrekkelige til ut
give den formodne try ghed. Nar vejforholdene lurst er etableret, er det horgerens erfaring, at der
skal meget 1l at wndre eller furbedre disse torhoid,

Problem 3

Det gremne areal omkring Blosstrod kirke er - set fra Kongevejen - et sierkende for Blovstrond.
Kigiet omfatter den yamlie landshykirke, nmgivet af gronne arcuder med tr@er. kampestensmur
o Kirkegard. Do wronne arcaler furtsetter pa den andon sde af Litken § Gronhelmen —len
tidligere forte - med gadeharret Bt historisk ompide som heldigyis stadig lipger relative fredeligt
hen Gl glarde Tor alle beboeme fomradet og thhe mindst som en ramme o skolen og kirken. Det
skal opsd erindres al kithen ligger belsstom natten 1 sinterpericden.

Det vil vaere meget odebeggende for lamdsbykirkens “foeplads™ g de mange hirkelige
handlinger. [eks. bryllupper. begravelser og andre kirkelige handlinger. som meget of tiden
foregar i Jdet {11 mellem kirken ou menighedshuset. at den blive mobleret med ef firbenet,
Iosteguleret kryds, med dets standere med skiftende trafiklys, med den chetea veibelysning pa
speciett hoje master som skal belyse knvdset. Forslet ikke at tale om den vundgaelige stoj der vit
Lammnie, nar Je store lustbiler starter op i begge retninger cle.

Losninger pa de tre problemer

{ ad veere med ot etablere ot trafiklys ved Blovstrod Byvel 'Kongeveien. Lad Biovstrod Byveg
ligge som Jen er.

Fhvt adgangsvejen Gl det nye beboelsesomrade (i et 1y srepuleret T-Kryds lige sydost for
benzintunken, hombineret med en byport.

Adshil de harde og de blode rrafikanter 1 og fra skole ved at etablere en lille skolesti fra den nye
bebyggelse og op til det uafikregulerede kryds Sortemosevej-Kongevejen. Stien kan Ecks. lube
bhag Rema 1000 og Bl strod Kro, Ved skolen er derallerede en indgang‘udpany som benyties
dagligt al eleverne mellem sholen, bageren, Remalt00 oy Blovstradbalten,

Det giver Ired og ro i hele omradet, gode oy sikre tralikforbindelser for biler oy for de blede
trafikanter, og forzldrene bebover ikke at vaere bange for deres born ndr de feerdes til og {ra
skote. Fndelig kan parcelhusene pd vest siden af Kongevejen blive liggende.

AMed senlig hilsen

Blovstrad Bakketops Grundejerlorening
Kontakiperson: Stig Elo Petersen, Bakketoppen 1, 3450 Allerad

KOPLtil:  Blovstrad Menighedsrad. de nwerliggende grundejerforentnger
Kildehakken, vg Andelsboligforeningen Lundegaurd.

Side 2 af 2
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Allergd Kommune Blovstrad den 31, oktober 2014.
Bjarkesvej 2

3450 Allered

Hermed fremsendes kommentarer og indsigelser vedrerende

Skitseforslag til sanering af Kongevajen | Blovstrad samt Rammelokalplan 1-134,

Allersd Kommune afsatte midler tit atholdelse af en arkitekikonkurrence for en visionzer udnyttelse af
omradet, der er naevnt | rammelokalplan 1-134. Allered Kommune udvaigte har et forslag med en spredt LAV
bebyggeise.

I Rammelokaiplan 1-134 bliver der nu disponeret med 8,5 - 11 m haije boliger. Detie ma siges at vesre an
kraftig omgaeise af det oprindelige udvalgte arkitekiprojakt,

Meningen er nu aandret til at der skal mange flere indbyggere til byen/kommunen.
Hvorlor bruge penge pa en konkurrence, der ikke anvendes??7?

Som en slutbemaerkning vit vi anfere, at der bar suppleres med vejbelysning i den vestlige side af
Kongaveien igennem Blovstrad.

Med venlig hilsgn

C“-—*:b ‘:MMJ‘MCZ[*S/LQ
at(‘afu{i.tk.&tm—ﬁ/ "LL@A-«_-&A.-V{-J

Knud og Marianne Henningsen
Skovmarken ¢

3450 Allered

Bilag:
Kommentarer og indsigelser vedrerende:

Skitseforslag tif sanering af Kongevsjen i Blovstrad.




Til Allerad Kommune

Bilag

Kommentarer og indsigelser vedrarende Blovstrad den 31.oktobar 2014

Skitseforslag til sanering ai Kongevejen i Blovstrod,
Revideret forslag september 2014.

1. indiedning:

Udvikiing af Blovstrad vest for Kongevejen ber vasre en videreudvidelse af
Blovstrad og skal derfor tKKE hedde Ny Blovstred, men BLOVSTRZ0.

2, Analyse af eksisterende forhold:

Gragnser.

Det er nok en vild overdrivelse at kalde omradet metlem Statoil cg
Sertemoseve] for Blovstrad Centrum. Byen er orienteret pa begge sider af
Kongevejen til Nymelevej/Sandholmgardsvsj, men med overvaagt pd
bebyggeise ost for Kongevejen.

Den nye bebyggelse "Skovvejen” er ikke medtaget pa planen.

3. Kollektiv trafik og krydsningsbehov.

Framtidig busafvikling;

Krydsningsbehov:

5. Potentialer og mulighader,

Afgraansning:

Samspil:

6. Plan og snit:

Der er sket orniaegning af busrute rute 385, men rute 381 og 336 karer gennem
Blovstred.

Lysregulering ved Sonterosevej som adgangsvej til Hallen. Der ber etableres
sti til skolen.

Hvis der introduceres byporte, ber disse placeres cirka der, hvor de nuvaarende
BYSKILTE er placeret og ikke kun i den sydiige da! af byen.

Hvis forslaget med byporte vedtages ... Man vit opleve Blovetrad som en
meget lifte by, et sted hvor der ikke er andet end en Kro, Kirka aog Rema 1000.
Qg hvem gider etablere sig i s2dan en by?? De nye tilflyttere til det skenne
omréde skulle gerne opleve, at der bor mennesker pa den anden side af
Kangevejen..

For at trafilkken p& Kongevejen fr storst mulighed for at forega med stor
sikkerhed og mindst mulig stejbelastring, ber der etableres en RUNDKORSEL
Det ber underseges om det ar muiigt, at denne rundkersel kan plageres ved
Sandersvaj. Alternativt lasngere mod syd.

Tegning nr.01 Plan nord:

Ny Byport mod NORD ber placeres mellem krydset Nymellevej /
{Sandholmgardsvej} / Kongevejen og Skovvejen. (ved eksisterande byskiit}

Teoning pr. 03 Plan syd:

Ny Byport bor flyttes mod NORD (bemazerkning se tegning 01 Plan nord)

Krud o9 Mananne Henmngsen Shovmarken U 1456 Alierpg
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Hgringssvar til Rammelokaleplantorslag 1-134 / NY BLOVSTR@D elise@granum,dk, Vindbygardsvej 1

Gode grunde til ogsd at have almennyttige boliger / lejebaliger i boligmassen i Ny Blovstrod

Fra et bade overordnet, holdningsmaessigt synspunkt omkring befolkningssammensaetning OG fra et dagligdags
praktisk synspunkt, sd stemmer jeg stort for at en pasn bid af boligerne i Ny Blovstrgd, bliver almennyttige, med
anvisningsret for socialforvaltningen til en procenidel af disse.

Ti modvirkning af ghettodannelse vil det veere oplagt at fa folk ind i Blovstrad boligmasse, der ikke er boligejere!
Hvis man sgrger for, at en sterre procentdel af de 2-300 projekterede botiger, som narvarende rammeplan
rummer, bliver almennyttige, vil dette kunne opnds.

Mulighed for samling pd skilsmisseramte smdbarns- og skolebprnsfumilier; Et praktisk synspunkt fra dagligdagen i
Blovstrad, er at skilsmisseramte bgrn har sveert ved at holde samling pd deres naermiljg, da begge foraldre sjldent
vit har gkonomi til at blive | det nuvaerende Blovstrads boligmasse, efter at veere gaet fra hinanden. Der sker dét, at

den ene af parterne flytter til @rne/Uglevang. Det ville da vaere 53 SUPER SMART, hvis der var mulighed for at begge
havde mulighed for at blive boende i Bloustrgd efter en skilsmisse, med tanke pé disse familiers videre liv og

hverdag.

Behaovet for at socialforvaltningen har anvisningsret/mulighed til boliger | Blovstrud har jeg et par gange set
illustreret ved at enlige, kriseramte mgdre med skolebarn pd Blovstrgd Skole eller med anden tifknytning til
Blovstrgd, har faet akutbolig i Byparken. Disse an mands @ldre-/handicapholiger, er dels s3 fa og dels ikke bestykket
tit bolig for fiere mennesker pa én gang, Desuden er der sikkert traengende nok i dette mindre boligkompleks’ taenkte

malgruppe!

Trafilcafl

Tunnel under Kongevejen for skolebgrn fra Ny Blovstrgd {og fra Kattehale...) — samt ti! brug for Blovstrgd Skoles
idraetsundervisning i Blovstrgd Hallen. - En tunnel under Kongevejen oppe emkring Sortemosekrydset, forbundet
med den sidste del af @stre Teglvaerksvej vha reetablering af sti bag om REMA og Blovstrgd Kro, gennem det levende
hegn ind til — og forbi - gavlen af Hallen, er oplagt og et 'must' i fht skolebgrn!l!

En rundkarsel ved Blovstrpd Byvej/Kongevejen og den nye vej, der féres ud fra Ny Blovstred averfor Blovstrad
Byvej, synes ogsd oplagt. Det ville vaare rigtigt synd at lz2gge rundkersel/kryds nede inden terraenet haever sig, da det
ville skeemme hele engstraget! En rundkarsel vil sikre en glidende trafik.

Ekspropriation, - med hehdrig kompensation!

Maske skulle raekken af huse mellern {stre Teglvaerksvej og udkarsten fra omradet (matr. nr. 1¢, 1d, le og 1k)
ryddes og en front ud mod Kongevejen, der hzenger sammen med det nye omréade, teenkes i stedet! Det forekommer
logisk at ekspropriere arealerne, hvor disse huse ligger og far dem ryddet eller pa anden vis f dem/arealet omiagt
og tankt ind | den st@rre sammenhzeng.

Uanset hvad man ender med at beslutte om disse 4 matrikler, sa bgr der afsaettes midler til at kompensere de 4
navnte matriklers ejere. De vil, ved den nuvaarende plan, lide et zlvorligt tab af herlighedsvaardi (taank den
fantastiske udsigt de har bagom ud over markerne i dag som modvaagt til Kongevejens larm og forurening) og ogsa
den sundhedsforringelse, det vil betyde for beboerne. De 4 huse var staerkt repraesenteret ved borgermgdet pé
Blovstrad Skole og falte sig tydeligvis meget klemte ved situationen!!

Kgb dem ud pa anstaendig vis {ikke kun hvad der er lovhjeml til), tilbyd dem fx nogle af de mest attraktive boliger helt
bagom ved skovbrynet, eller hvor de nu selv synes der er mest attraktivt, i stedet eller godtggr disse mennesker p3
anden vis, For selvfplgelig kan disse T boligers velfzerd ikke std i vejen for den store plan, MEN det m3 ogsa
anerkendes at ejere og behoere her er i en alvorlig klemme, som de ikke selv kan ggre det fierneste fra eller titi!!}
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Til Allergd Kommune
Fra Olav B Christensen, Byagervej 15,3450 Allergd
Dato 2014 11 xx

Forslag og kommentarer til Rammelokalplanforslag for Blovstrgd og forslag til Renovering
af Kongevejen.

Forslag 1 : Omfartsvej og supercykelsti

Der etableres en omfartsvej, der forbinder Blovstred Teglvaerksve] med Kongevejen syd for
Statoil.

¢ Omfartsvejen anvendes til biltrafik i den periode, hvor Kongevejen renoveres.
Formaélet er at aflaste Kongevejen syd for Sortemosevej for den betydelige maengde
trafik, der kommer fra/gér til Sortemosevaej.
e Efter feerdigggrelsen af renoveringen af Kongevejen omdannes omfartsvejen til
supercykelsti.
Der er fiere formal med dette
o Cyklisterne opnar en mere effektiv cykelrute med mindst 1 lysregulering
mindre
o Komplikationerne ved blandede typer af trafikanter mindskes pa Kongevejen.
For biler og fodgaengere, der skal ud pa Kongevejen forenkles situationen
uden hurtigt kerende cyklister og sikkerheden gges for alie,

Vejen kan eventuelt ggres ensrettet for at undga et kryds pd Kongevejen. Nordgiende trafik
pa Kongevejen, som skal over pd Sortemosevej skal i 53 fald krydse i det eksisterende
lyskryds Kongevejen/Sortemosevej. Derved far omfartsvejen kun effekt for den sydgdende
morgentrafik (der nok er den mest dominate} og ikke den nordgaende eftermiddagsfrafik.

Forslag 2 : Sikker skolevej
2 a: Der etableres en tunnel under Kongevejen mellem hallen og skolen,
2 b: Der etableres stiforbindelse mellem tunnelen og den nye del af Blovstrad.

Det primzere formal er at skabe en sikker skoleve] for alle bgrn fra @stre Teglveerksvej og
Kattehale samt fra den kommende nye del af Blovstred. Desuden er formalet at skabe en
forbedret sikkerhed for bgrn, der faerdes mellem skolen og hallen samt alle andre
fodgeengere og cyklister, der skal krydse Kongevejen ved Sortemosevej.

Et andet formal er at pge fremkommeligheden for gvrige trafikanter pd Kongevejen gennem
at reducere den tid, der gar med rgdt lys pa grund af krydsningstrafik.




Forslag 3 : God placering af udkgrsel fra den nye del af Biovstrgd

Som ndringsforslag til den foreliggende beslutning om at placere udkgrsel i et lysreguleret
kryds ud for Blovstrgd Byvej har jeg fglgende alternative forstag i prioriteret raekkefplge :

3 a: @stre Teglvaerksvej abnes mod Kongevejen for alle trafikformer med undtagelse af
tunge kgretgjer.

Der etableres en lysreguleret T-kryds ved Kongevejen. Lysregulering synkroniseres med
lysreguleringen ved Sortemosevej/Kongevejen. fistre Teglvaerksve] forbindes til det nye
omrade. Desuden forbindes parkeringpladsen for Remal000 og Blovstrad Kro med Pstre
Tegiveerksve] og nuvaerende ind-/udkgrsel slgjfes. @stre Teglvaerksvej spaarres for
gennemgaende trafik mellem boligerne (langs NEFF sgen} og NEFF Hotellet(den nuveaerende
spaerring flyttes med andre ord).

Fordelen ved denne lgsning er

o Delvis genbrug af eksisterende aniag

e (nd-/udkgrsel far karakter af et knudepunkt med busholdeplads i stgrst mulig nzerhed
af butik, kro m.m.

s Antal ind-/udkersler til Kongevejen reduceres

e Der skal ikke etableres anden udkgrsel fra den nye del af Blovstrgd til Kongevejen.

3 b: Etablering af rundkersel eller lyskryds syd for Statoil.
Dersom forstag 3 a ikke kan gennemfgres, foreslar jeg 3 b.

Rundkgrslen skal forbinde den nye del af Blovstrgd med Kongevejen. Rundkgrsien bgr
desuden placeres, sa den kan forbinde ind- og udgdende trafik i forhold til Statoil

Fordelen ved denne lgsning er

« Stgj fra start stop generer ikke mere centrale dele af Blovstred, da den rundkgrsien i
udkanten af Blovstred
e Farlige situationer og ventesituationer ved Statoil reduceres

Safremt supercykelstiens tilslutning tit Kongevejen placeres sydligere end rundkgrslen jf.
forstag 1, forenkles formidlingen af blandede trafikformer i rundkgrsien, som jeg har hgrt
ellers ville vaere en ulempe ved denne placering af rundkgrslen.

3 ¢: Rundkgrsel ud for Biovstrad Byvej.

Dersom forslag 3 a og 3 b ikke kan gennemfares, foreslar jeg 3 ¢.



Rundkgrslen skal forbinde den nye del af Blovstrgd med Kongevejen. Rundkgrslen bgr
desuden piaceres, 53 den kan forbinde ind- og udg&ende trafik i forhold til Statoil.

Rundkgrslen placeres og udformes, sa den passer ind i emradets veerdier — kirke, kro,
landskabh.

Rundkarslen udformes, sa uvedkommende trafik ikke opnar incitamenter til at bruge
Blovstrod Byvej og Blovstrgd Alle som gennembkgrselsvej.

Ulempen ved placering af en rundkersel pa dette sted er;

» Placeringen vil uvaegerligt skeemme vores kulturvaerdier mest pd dette sted, isaer
kirken og hele det fredede omrade omkring kirken

¢ Kirkens og sognegdrdens brugere vit opleve mindre ro ved kirkelige handlinger

» Uvedkommende trafik vil uveegerligt benytte Blovstrgd Byvej og Blovstrad Alle som
gennemkgrselsvej.

4, Afsluttende forslag.

4 a. Jeg foresidr med andre ord, at der ikke etableres et lysreguleret kryds ud for Blovstrad
Byve].

4 b. Skulle det kemme dertil, at Byradets beslutning om at placere et lysreguleret kryds ud
for Blovstrad Byvej opretholdes pa trods af fredningsbestemmelser, indsigelser fra
menighedsrddet samt beboere i Blovstrpd, foresldr jeg, at krydset ikke skal benyttes som
skolevej for gdende og cyklende bgrn. Under de foreliggende omsteendigheder findes der
ikke nogen skolevej pa den gstre side af Kongevejen.

4 ¢. Det foreslds, at der vedtages et skilteregulativ for hele Kongevejen i Blovstrgd.

Det er mit hab, at de betydningsfulde skridt, der nu tages af hensyn til Blovstrgds fremtid,
tages med omtanke.

Venlig hilsen
Olav B. Christensen
Byagervej 15, 3450 Allerpd
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Ny” Blovstregd —”"Hgringssvar” pd Rammelokalplanen

Farste del af vores indleeg er vores kommentar til heringen i Blovstrgd, som undertegnede gerne vil pointere at
vaere helt enige i. Anden del er en personlig tilgang til de specifikke byggeplaner langs @stre Teglvaerksvei.

Generelt er det en god pian, der er udarbejdet — den blandede bebyggelse, de frie omrider, maden landskabet skal
benyttes pa og ideen om, at moranelandskabets karakteristika skal bevares. MEN man har en fornemmelse af, at
der maske allerede findes en keber, der har betinget sig 3 etager (11 meter) for at ville investere i omridet. Den farst
godkendte lokalplan var fantastisk med den lave bebyggelse, der tog hgjde for landskahets form, hvilket vi gnsker
bevaret. Vi gnsker ikke, at en bygherre skal kunne vazlge en hejere bebyggelse, der vit miskleede omridet.
Kommunen mé vaeige den bedst taenkeiige plan for Blovstrad, for nye og gamle beboere og for det nye omride som
helhed. Der er stor forskel pa at skabe et idyilisk omride og 53 et omride med hgje huse. Hgje huse vil ta’ lys og
udsigt og fierne harmonien fra et spandende omrdde, som netop kom til udtryk i den oprindelige plan.

Blovstrgd har i forvejen et idyllisk "landsbymiljg”, hvor 3 etagers huse / blokke ikke har noget at ggre. Der er et
udbredt gnske om at bevare en form for landsbyidyl i det nye omrade.

Blovstrgd Kirke og praestegérdsjorden er omfattet af fredning, som har til formal at sikre, at kirken og dens
omgivelser kommer til at fremtraede sa smukt som muligt, specielt sdledes, at skeemmende bebyggelse ikke
anbringes sa naer ved kirken, at skgnhedsvaerdier gar tabt. Blovstrad Gadekaer er figeledes omfattet af en fredning,
der skal sikre, at gadekaer og jord inden for vejene omkring kaeret fastholder sin tilstand som grent fellesareal, som
bar viderefagres til Ny Blovstrad. Kirkebyggelinien (Bygge- og beskyttelseslinjer) skal sikre kirkens omgivelser mod
byggeri over 8,5 meter indenfor en zone pa 300 meter. Denne maksimale hgjde bgr gaelde hele det ny omrade.

Beplantning fangs @stre Teglveerksvej bgr vaere frugttraeer - der vokser langsomt og ikke bliver over 4 m hgje. Spredt
beplantning inklusive frugtbuske, til glaede for bern og voksne, bgr indgé, sdledes at det ikke bli'r en "mur” ind til fud
fra omrddet. Maske dog med hgjere trazer foran NEFF-bygningerne.

Barnefamilier, der skal til for at skabe et bedre befolkningsunderlag for skole og fritidsfaciliteter, kan tiltraekkes ved
at tilbyde landsbyidyi med natur, legeomrader, frisk luft og god udsigt - for afle.

Sikkerheden i omradet bgr vaere en integreret del af planen, specielt bgr passager over kongevejen indarbejdes i
planlgsningen. Der bgr ikke alene ud for det nye omrade men ogsé ved Sortemosevej, ved Ejnars Sti og endelig ved
Nymglleve] laves hastighedsdaempende foranstaltninger, s& bigde trafikanter sikkert kan krydse den meget
belastede Kangevej, sandring af belaegning, der signalerer stilleomrade, bor anvendes.

Af hensyn til stgj i umiddelbar neerhed af beboere, bgr man undgé start /stop af busser / lastbiler ved
lyskryds/rundkgrsel! pd bakke ved Biovstrgd Byvej. Der bgr derimod laves en udkgrsel fra omradet neden for bakken.
Det betyder at lastbiler og busser ikke skai starte oppe pé bakken (med stgj og ekstra forurening) til falge, og
samtidigt gi’ mulighed for en flot “byport” ind ti} Blovstrad.

Og endefig en sidste ting

Som kommende beboere pd @stre Teglvasrksvej, er det dybt frustrerende at bade vi og vores ejendomsmaegler en
méned far hgringen kan ringe til kommunen og fa et helt andet indtryk af planen; nemlig at de hgjeste huse skulle
placeres i de laveste omrader, og sa pa hgringen erfare at udvalget har taget en kovending i sidste gjeblik. 3 etagers
ejendomme fangs @stre Teglvaerksve], liggende pd det hpjeste omrade, vil fierne enhver iliusion om en varieret
bebyggelse, en landsbyidyl, samt gdelaegge udsigten tit et dbent og ellers spandende omréde.

Med venlig hilsen

Inga og Carl-Henning Nielsen, Cedervangen 86, 3450 Allergd
Kommende beboer pa @stre Teglvaarksvej
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v. Finn 8. Thygesen / d’
Bakketoppen 20 3
3450 Allerod

finp.s.thygesen@hath.dk / ¢If. 21720961

Til

Emne:

Ref':

Dato 5. november 2014

Allersd Kommune, Plan & Byg

Heoringssvar vedrarende Rammelokalplan nr, 1-134 for Bloustred

a. Plan og Bygs brev af 8. september 2014 / Sagsnr. 14/7640
b. Borgermade 11/9 2014 pa Blousired Skole

Ved ref. a. og b. har Allered Kommume bedt om evt. heringssvar vedrarende Rammelokalplan
nr. 1-134 senest 6. november 2014. Jeg skriver som formand for Grundejerforeningen Bakke-
toppen 8-30, der er geoprafisk beliggende langs Kongevejen p4 modsatte side af Statoiltan-

ken.

Grundejerforeningen har ingen principielle bemarkninger til selve rammelokalplanen for sel-
ve bebyggelsen pd SW-siden af Kongevejen.

Derimod retter den vaesentligste bekymring sig mod skitseforslaget til trafiksanering af Kon-
gevejen. Grundejerforeningens bekymring gér i hovedsagen pa, at stgjniveauet fra Kongeve-
Jen fremadrettet vil eges betragteligt, dersom der velges et lyskryds. Hertil vil udstednings-

osen fra ventende og/eller startende keretejer eges markant, og med de fremherskende vind-

retnin

ger vil rog og stoj havne i vores haver. Helt generelt ses ogsé en foreget miljobelastning

med to lyskryds lige efter hinanden.

Grundejerforeningen har derfor falgende bemazrkninger:

Det er med Grundejerforeningens gjne uforstieligt, at der absolut skal vere en udkorsel
fra "Ny" Bloustred mod Kongevejen. Reelt bor trafikken kunne ledes ud fra den nye
bebyggelse via Bloustred Teglvarksvej tit Sortemosevej, hvorfra den kan fordeles mod
Kongevejen hhv. Nymgllevej. Den foregede trafik via et lyskryds skaber meget sikkert
ikke en sikker skolevej. Resultatet vil blive, at foreldrene i stedet kerer bernene til sko-
le med ganske meget mere trafik i omrédet omkring kirke og skole til folge.

Det optimale vil vel vare, at bebyggelsen ogsé "sazlges” pa en sikker skolevej, hvor
bomene kan vare selvtransporterende til fods eller pa cykel. Det modsatte scenarie teg-
ner sig med en lyskurv. -

Dersom der absolut skal vare en udkersel til Kongevejen, kunne et u-reguleret kryds el-
ler evt. en mindre rundkersel vaere en mulighed. Begge dele vil antagelig forskyde en
del af trafikken via Bloustred Teglveerksvej, fordi det bliver vanskeligt at komme ud pa
Kongevejen - som nu.

En sikker skolevej bor vaere 1 en tunnel - gerne sd den géar fra omradet ved Bloustredhal-
len over til skolen. Derved kan den ogsd benyttes af eleverne som sikker overgang i for-
bindelse med idrzt, hvor hallen jf. ref. b. benyttes i vid udstraekning. Der skal vel ikke
slds et barn ihjel, fer behovet erkendes.

horingsbrev 1il
allersd kommune
141105



Grundejerforeningen Bakketoppen 8-30

Sammenfattende er det Grundejerforeningens storste bekymring, at der skabes en lgsning, der
dels giver mere miljsbelastning i form af 1og og staj, dels reelt ikke skaber en sikker skoleve]
- tvaertimod.

Vores forslag er derfor konkret, at der ikke skabes udkersel til Kongevejen, men at trafikken
ledes via Bloustred Teglvarksvej og fordeles af Sortemosevej. Dertil skal der laves en tunnel-
forbindelse som del af en sikker skolevej til Bloustrad Skole for alle de born, som der ma for-
ventes i den nye bebyggelse.

De pvrige tiltag i skitseprojektet til trafiksanering af Kongevejen har Grunde; erforeningen in-
gen bemeerkninger til.

Jeg stir naturligvis til radighed for en uddybning, dersom kommunen maétte enske dette. Jeg
kan evt. kontaktes pa tif. 2172 0961 eller pr. mail pa finn.s.thygesen@hath.dk

Med venlig hilsen

Finn Steno Thygesen
Finn Steno Thygesen

side 2 af 2
Heringsbrev til Allerad Kommune 141105
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Hgringssvar i forbindelse med
Rammelokalplan for ny Blovstrgd

Transportiden aeldre del af Blovstrad

Det er ikke belyst, hvordan det sikres at den aaldre del af Blovstred (Riovstred Byvej og Kesrve))
ikke bliver belastet af yderligere trafik | forbindelse med etablering af botiger nasvnt i
rammelokalpian for ny Blovstrad.

En af de primaere mader at fransportere sig fra det nye omrade til skole og instifutioner i og
omkring den aeldre del af Blovstred vil vaere via Blovstred Byve] og Keervej. Det vil betyde at
foreeldre, der ansker at kere deres barn i skole elier institution vil anvende Blovstrad Byvej og
Keervej som transportvej tilffra skole/institution og hjemmet i den nye del af Blovstrad, Vsjen via
Blovstred Byvej og Kasrvej er den kortest bade i afstand og i transporttid, hvorfor denne vil veere
den primazre vej som forasidre | bil vil anvende. Dette vil betyde en voldsom stigning af biler pa

Blovstrad Byvej og Keervej.

Der vil bliver opfart imellem 200-300 nye boliger og malgruppen for disse er foreeldre, der vil
have bern { skolen og i instifutioner, der alle er placeret i omradet omkring den aeidre del af
Blovstrad. Et forsigtigt bud vil vaere det vil betyde 40-50 (60% er barnefamilier og heraf vil 40%
anvende bilen som transport til/og fra skole) ekstra biler i idsrummet fra 7-8 og igen fra 15-17
pé de nazvnte veje. Tailet bliver hajst sandsynligvis hzjere idet, at forsldre vil vaere
pendierfamilier, hvor tiden er en knap faktor og effekten af at spare maske % time pa transport
ved at anvende bil i stedet for at skulle cykle/ga er stor. Her kan jed tale af egne erfaringer |
forhold il at hente/bringe bamn ved dagpleje omkring kirken og i institution i Klatretraset. Det
tager meget ekstra tid at cykle/ga og foreeldre, der har boliger i den nye del af Blovstred vil som
minimum have samme fysiske afstande som jeg har | dag. Her tager det ekstra 25 minutier at
aflevers, hvis jeg er til fods.

En gget trafik vil ogsé have en effekt pa sikkerheden for de barm som enten krydser disse io
vefe eller g&/cykier langs disse veje.

Forslag: Det foreslas at Blovstrod Byvej og Keervej spaerres for gennemkersel. Ved at lukke
vejen ved punkterne (A) i efterfalgende tegning og abne for karsel péa stien bagved kirken (B),
sa det er muligt at karer hele vejen rundt om det granne omradet ud for skolen, Der etableres et
afsastningspunkt pd Kongevejen ud for skolen (C). Forsiaget vil ogsa vaere | trdd med
Lokalplanen for den zeldre del af Blovstrad, som beskriver i § 17 at trafiksystemet omlsegges sa
gennemkgrende trafik fernes”
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Fordele: Billig tsning at implementere, mindre trafik omkring kirken {(som denne ogsa har
efterlyst), mindre trafik omkring Granningen og dermed en sikre skolevej for barn, der ikke bliver
kart. Mindre udkersel fra Blovstrad Byvej til Kongevejen og dermed er der mulighed for at der
ikke er et lyskryds som mange er imod.

Ulemper: En mere besvasrlig transportvej i bil for beboere i den seldre del af Blovstrad og
omradet i deres narhed, da de vil skulle anvende Sjeelsa Alle elier Blovstrasd Alle for at komme
ud af Blovstrad. Et kort stykke med trafik | begge retninger pa Blovstrgd Byvej, men kun til
lokale beheer (Markeret med blat).

Etablering af naturlegeplads i forbindelse med den nye del af
Blovstrgd

Der er planer om at etablere en naturlegeplads i Allerad kommune, der er lagt ind i budgettet for
de kemmende ar. Det vil vaere oplagt at placere denne | omrédet omkring den nye del af
Blovstrad som en de! af en natursti som kan anvendes i markedsferingsmaessige




sammenhaenge til at fa maske kommende tilflyttere fra Kebenhavn ud til Allergd for at se de
dejlige naturomrader som Blovstred og Allersd har at tilbyde, Ruten vil starte ved Havelte
station og slutte ved Allergd Station {eller omvendt). Havelte station kunne have et fast stop her
I weekenden, hvor der afligevel er stop ved alle stationer fra Kebenhavn til Hillered og slutte i
Allerad.

En tur for en familie kunne dermed starte med en tur pa naturlegeplads (A) i neerheden af nyere
del af Blovstred, kunne forlsastte med at der spises frokost omkring Allergd so (B} og slutte i
Allergd by, hvor familien maske far en is (C) inden turen gér tilbage til Kebenhavn. En gé tur pa
cirka 3,5 kilometer med nogeniunde jesvn fordelte stop undervejs. | sommerperioden kan det
endda 0gsa vaere at familien tager en tur med Biovstrad Banen.

R o\ R
S e .
. Blovsiratheagen =

Alternativt kan det bare veere et beseg pa naturlegepladsen og s& hjem igen til Kebenhavn.
Under alle omstaendigheder vii kommende beboer fa et indblik | omradet omkring Allerad og
kan méske dermed & plantet en ide om at fiytte til kommunen.

Der findes flere eksempler pa at spildevandsselskaber indgar en medfinansieringsordning
omkring etablering af skybrudsomrader og som samtidig ogsa far en gavnlig effekt for borgerne:
http:/Amww klimatilpasning.dk/kommunerivandselskabers-finansiering-af-klimatilpasning. aspx
https:/fwww retsinformation. dk/Forms/R07 10.aspx?id=145200

Med venlig hilsen




Torben Chrona Christiansen
Blovstred Byvej 21
3450 Allerad



Hgringssvar pd ramimelokalplan 1-134, Ny Blovsirgd

SF-Allered sender hermed folgende bemaerkninger.
Vi har tre hovedpunkter, som vi finder veesentlige.

1: Vi ser rigtig gerne en blandet bebyggelse. Parceller, reekkehuse og
etagebyggeri, Det vil skabe muligheder for mange forskellige
beboergrupper. Vi har heller ikke problemer med en hajde pd 11 meter.

Vi ensker ogsa almennyttige boliger.

Omrddet skal ikke kun veere for mennesker med hajere indkomster. Den
enlige, den offentligt ansatte og andre grupper med middelindkomster
skal ogsa have muligheder for at bo der.

Og gerne spredning i alder.
2: Vi foresldr en tunnel til gdende og cyklister teet ved Sortemoseve.

3: Vi foresldr en rundkersel syd for benzintanken. Den skal have tre ben,
sdledes at udkersel fra omrddet sker her - og til Sortemosevej. Et
trafiklys ved Blovstrad Byvej vil give en del gener.

Jorgen Ekstrem Jakobsen
SF-Allered

Li. Blovstredvej 32




Kirsten M. Andersen Z 7

Fra: O Kommunen

Sendt: 6. november 2014 07:15

Tik O Plan og Byg

Emne: VS: Lokatplant-134 Ny Blovstred
Kategorier: Red kategori; Journaliseret

Fra: Jens Sneding [mailto:jenssneding@gmail.com]
Sendt: 5. november 2014 21:03

Tik: C Kommunen

Emne: Lokalplanl-134 Ny Blovstrad

Vi vil gerne gpre indsigelser mod en byggehgjde pa 11 meter, som vi mener, vil vaere voldsom dominerende i
tandskabet og meget langt fra det oprindelige arkitektforslag. Dette forslag opererede med en lavere bebyggelise,
der var strategisk placeret i lave punkter i landskabet - og ikke som nu hvor man bevidst er gdet den modsatte ve;
med byggefelterne pa de hgjeste beliggende punkter.

Vimener ikke, der er nogen sammenhzang i den omkringliggende arkitektur som fx omkring Blovstrgdhallen,
Blovstrgd der retfeerdigggr sa haje bygninger som i det kommende Ny Blovstrad - det skal vel ikke vaere
lagerbygningen NEF, der skal satte den arkitektoniske overligger ?

Som daglig bruger af vejen vil vi fgle os sardeles generet af s& hgjt et byggeri.

Med venlig hilsen

Birgitte Pallisgaard og Jens Sneding
@stre Tegivaerksvej 19,

3450 Allerad

Sendt fra min iPad
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5. november 2014

Allered Kommune
Bjarkesvej 2

3450 Allerad

Att: Teknik- og Planudvalget

Vedr.: Heringssvar omkring Rammelokalplan 1-134 for ny Blovstrgd samt
skitseforslag til trafiksanering af Kongevejen.

Som Grundejerforening i Blovstred har vi naturligvis interesseret fulgt debatten om "Det Nye
Blovstred” og ogsa deltaget | borgermadet i Blovstred torsdag den 11. september 2011. Vi
har ogsa tidligere indsendt indsigelser til rammerne for den nye Kommuneplan i november
2013.

Vi har stadig felgende kommentarer til planeme som vi haber vit indgé i overvejelserne for
det fremtidige omrade.

1.

Vi er ikke i tvivl om, at Blovstrgd skal igennem en byfornyelse, og det er positivi,
at der er tale om forskellige former for bebyggelse i det nye Blovstrgd. Vi har
tidligere fremhaevet, at der i stor udstraskning er brug for nogle mindre boliger il
pensionister i Blovstrgd, saledes at aeldre mennesker, som ikke teengere har brug
for s& meget plads, har mulighed for at blive i Blovstrgd, hvis de germne vil det, nar
de vil saelge deres huse, og dermed give plads til barnefamilierne. | dag ma de
fleste aeldre, nar de gnsker at saelge hus, finde bolig uden for Blavsirad, idet
udvalget af asldreboliger eller mindre reekkehuse er begrasnset | Blovstrad i dag —
her er det vores klare overbevisning, at der skal veere tale om et plan boliger af
hensyn til at blive leengst muligt | eget hjem.

2.

Vi undre os over, at man stadig taler om decideret etagebyggeri pa omradet, da
det er stik imod de principper, som tidligere var nasvnt, nemlig at de eksisterende
boligomrader skal bevare deres hidtidige karakter, og der er os bekendt ikke
etagebyggeri i Blovstrgd i dag. Vi mener at etagebyggeri vil gdelsegge den
homogene sammensaetning af Blovstrads befolkning, og det vil ligeledes
gdelzegge "natureestetikken” nar man kgrer fra Birkerad mod Blovstrad, hvor
Blovstrad i dag er gemt vask i et kuperet terreen. Et etagebyggeri vil for altid
gdelagge fornemmelsen af "kvalitetsprezget landsbymiljs”, og vi mener derfor
heller ikke, at der i fremtiden skal vaere boliger med mere end to plan i Blovstrad.

3.

Pa borgermadet var der mange, der talte varmt for en tunnel under Kongevejen
eller alternativt en ganghro. Vi mener klari, at vores barn skal kunne komme
sikkert over Kongevejen, og i og med at Blovstrgdhalien er under ombygning, sé
alt idreet bliver samlet der fra foraret af, 8 mener vi klart, at kommunen skal sikre
stkker trafik ved enten etablering af en tunnel eller en gangbro




4.

Vi er tilfredse med, at der nu er abnet op for flere mader at komme ind til det nye
boligomréde p&, sa det ikke kun er via Kongevejen. Dette havde vi ogsa tidligere
ytret forslag om i vores tidligere heringskommentarer fra november 2013.

5.

Vi forstar godt den bekymring, som Kirken og de beboere som bor umiddelbart op
ad Kongevejen, har til den formodede sgede traffkmasngde, og planen om et
lyskryds omkring Blovstrad Byvej. Denne bekymring blev ogsa adskillige gange
neavnt pa borgermgdet. Vi mener klart det bar genovervejes, om det ikke ville
vaere muligt at etablere en rundkersel lidt lzengere nede af Kongevejen mod
Birkerzd. Her bar det vaere muligt at inddrage tilstraskkeligt areal, s& en
rundkgrsel af en passende stgrrelse kan etableres, og dermed undga sa store
trafikaie gener for de beboere som bor langs Kongevejen mod Birkergd.

6

\;r'i ser stadig frem il en udvikling af den offentlige trafik i omradet, nar alle disse
nye boliger bliver fakta, hvilket vil blive fil gleede for hele Blovsted.

Med venlig hilsen
Vindbygards Grundejerforening

v/Susanne fFrost
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Biovstrad Menighedsrad Blovstrgd den 7. okiober 2014
Kearvej 20

3450 Allergd

Lars Lund, formand

Tif: Allergd Kommune
Bjarkesvej 2
Att.: teknik- og planudvalget
3450 Allerad

Emne:  Heringssvar, Rammelokalplan 1-134 for ny Biovstrad, samt
skitseforsiag til trafiksanering af Kongevejen.

Senest pa borgermade i Blovatrad, torsdag den 1. september 2014,
fremferte Biovstred Menighedsrad sine holdninger og indsigelser.

Kirken er naturligvis pévirket af tidernes udvikling, saledes har Kongevejen ogs3
gennem tiden udviklet sig, nu tit en ubehagelig stgjende nabo til kirken og de af
Blovstrads borgere, der bor langs og neer ved Kongevejen.

Kongevejen er meget teet pa kirkens omrade, sa teet, at et lysreguleret kryds ved
Blovstrad Byvej vil:

1. Skaemme kirken og genere de beboere, der bor i krydsets neerhed visuelt.

2. Betyde start- og stopmangvrer, der vil medfere mere end en fordobling af
st@jgener og luftforurening, da langt flere biler end hidti! vil skulle henholdsvis
stoppe og starte,

3. Have voldsom indflydelse pa milj@et (stej og forurening) ved kirkelige handlinger
pa kirkens forplads (bisaettelser, bryllupper m.m.), sami for prassteboligen.

4. Ved den planiagte fiytning af buslommerne vil pressteboligen paferes yderligere
sigj og forurening.

a. Kirken foretraskker en indkerset {il den nye bydel et andet sted end fra
Kongevejen.

b. Safremt dette ikke kan imadekommes, foretraekker kirken at ind- og udkgrsel fra
den nye del af Blovstred placeres i den sydlige kant af Statoils grund uden
lysregulering, s trafikstej fra start og stop, samt uro fra lysmaster undgas. En
sédan Ipsning vil give en smuk indkersel med kik op pa den nye bebyggelse.

¢. Fastholder kommunen, at krydset skal placeres ud for Blovstred Byvej ansker
menighedsradet at krydset etableres som en rundkerse!.

Tage V. Andersen, som menighedsradet har konsulteret, er milistyrelsens specialist
pa trafikstsjomradet. Tage V. Andersen pépeger, at en lgsning med rundkerse! er
langt mindre stejende end et lysreguleret kryds,



ienighedsradet kraever, at kirtkebyggelinjen pa 300 meter overholdes, hvilket betyder
en maksimal byggehajde pa 8.5 meter og foresiar at den gvrige bebyggeise etableres
i denne hejde,

Det er ikke muligt for menighedsradet at etablere stjdaempning (stgjhegn) langs
Kongevejen pa den eksisterende stejvold for derved at deempe stgjen i
praestegardshaven grundet den lyste fredningsdekiaration.

Vi opfordrer derfor kommunen i at lyite til os og pa ansvarlig vis undga at skade
Blovstreds mere end 800 &r gamie uvurderlige kirkemilig og bevare det unikka
omrade Bade af hensyn 6l nuvaerende beboere savel som nye tilllyttere.

Pa Blovst 8¢ melllgheu-c.rdus vegne

VLars Lund et
Formand

cc. Den kongelige bygningsinspektar, Helsingsr Stift og Hillersd Provsti.
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Allerad kommune
Bjarkesvej 2

3430 Allerad

At Tekmik og planudvalget

indsigelse vedr. rammelokalplan 1-134, samt trafiksanering af blovstrod kengovej.
Trafiksanering.:

Jeg mener ikke at der skal vazre flere lyskryds, et lyskryds pad Blovstred byvej vil skabe meget mere
rafik stgj, da der vil vaere en masse stop/siarter. Bla. Tung tratik (bla 30 tons lastbiler), feks. der
skal nordpa. startende fra 0 km, op ad en stigende vej vil larme ekstremt meget, nir de rasler
igennem fra lav gear til de rammer de “tilladte™ 50 km.

Der er allerede med Rema 1000 kommelt vesentlig mere tung trafik, som stanser pa kongevejen, og
fra 0 km starter op bade ved indkersel sanit udkaprsel fra Rema omridet { jeg bor lige overfor). Som
ent bibemarkning, man med ekstra lyskryds pd kongevejen, & en endnu langere resktionstid fra
ambulancer/politi som dagligt, benytter kongevejen i forbindelse med udrykninger.

Losnings forslag.:

1 En rundkersel syd for Statoil, som har vaerel nazvnt mange gange ( virker udfor Mollemoseparken)
2 En hojresvings udkersel syd for Statoil for sydgdende trafik. samt udkersel pa Sortemosevej for
nordgdende trafik, herunder vil der veere lettere mulighed, for billister at koble sig pd Hillerad

molorvejen.

A. Giende/cykler ledes via stisystem til allerede eksisterende lyskryds Kongevej/Sortemoseve,
Som vil vaere det mest naturlige. og den korteste vej til skolen.

B. Gaende/ cyklister benytler en tunnel ( a la den nye i Birkerad, som er etableret for nylig. Ved
Birkernd skole.

C. Skulle man lave noget ekstrordineert, kuane man sznke kongevejen, a la lyngbyvejen ved
Gentofte, og lave en lav gang/cykel bro henover,

Der etableres et pent hegn i midten sd den lette trafik ledes, hen mod den Jesning man vaelger { man
ger det i Holte, og ogsh i Bagsvaerd ved batminten hal/skole pa Bagsvardvej.

sde 1



Indsigelse mod 11 meter heje hygninger i ny Blovstrod,

Uidkastet var at der skulle laves lav bebypgelse, hvorat nogle skulle bestd af max 2 stagers
cjendomme. Som der mere nuturligt talder ind { del naturskonne omriade.

P meter (3 eler 4 ctager) han jeg siet ihke se hvordan skal kunne bare med rimelighed passe ind i
omradet. men vil skille sig ud som nogle beton mastrodonter. Som der ikke findes ret mange af i
Alered. Oy lad det blive ved det: Der findes masser af kont 2 clagers raekkehus, se bla de lidt nyere
derer § Farum (Duemosepark).

Dette er mit horingssyvar.

A s

Med fenliy hilsen. ¥

Clatas 13 Ipryepfen
Snjedghyden
3450 Allered

rd
{rambe Blovstred

Side 2



Allerad Kommune
Bjarkesvej 2
3450 Allered

Blovstrad d. 6. novemnber 2014

Med henvisning til Allered Kommunes udarbejdede rammelokalplan 1-134 ny Blovstred skal
folgende bemarkes:

e Ved etablering af cykelstier og @vrige stisystemer fra lokalplansomrade via Blovstrad
Teglvaerksvej ber der tages hensyn til at disse ikke etableres pa samme side af NEFF's
udkersel fra egen matrikel. Stisystemer ber ctableres pa modsatte side af NEFF's udkersel
til Blovstrad Teglvaerksvej siledes, at cykler og gende ikie kommer i nzerheden af tung
trafik, der kontinuerligt betjener NEFF.

¢ Med henblik pd at omrdet op til lokalplansomréde kontinuerligt fremstir homogent, ber der
optages forhandling med NEFF for at kilen mellem @stre Teglvaerksvej og Blovstrad
Teglveerksvej inddrages i NEFF's eksisterende matrikel. Inddragelse af dette areal vil
medvirke til at NEFF kan fortage en forskennende og afskzermende beplantning op til
lokalplans [-134 ny Blovstrad samt evrige tilstedende arealer.

I h&b om at ovennazvnte inddrages i lokalplanen ser NEFF frem til at Kommunen tager kontakt til
NEFF for drefielse af naboareal.

enlig hilsen
- A/S

Lars Stub
NEFF LAGERHOTEL A/S TH.: +45 48 17 25 40 Jyske Bank: 5083 0001033342
Blovstred Tegivaarksve] 3 Fax: +45 48 14 02 02 IBAN: DK74 5063 0001033342

DK-3450 Allerad E-mail: mail@neff.ak CVB-nr. DK 1384 52 (5



Ajlergd Kommune
Att: Teknik & plan udvalget
Bjarkesvej 2
3450 Allergd
Blovstrgd den 3. november 2014

Hgringssvar vedrgrende rammelokalplan for Ny Blovstrgd

Som heboere i Blovstred, og blandt de nasrmeste naboer til den kaommende bydel, fremsendes harmed
haringssvar vedrarende lokalplanen for Ny Blovstrad.

Omradet for placering af den nye bydel, er i dag et omride der benvyttes flittigt af Blovstrads beboere.
Mange bruger omradet, specifikt Pstre Teglveerksvej, til giture, til at iufte hund og i det hele taget at nyde
at vi bor teet pa naturen,.

Det er overordnet set positivt at der som udgangspunkt gnskes. et projekt der er nytankende og skabes i
pagt med den omkringliggende natur og landskabet. Vi ser dog i forhold til rammelokalplan forslaget nogle
omrader, som ikke stemmer overens med dette,

t afsnittet om lokalplanens formal stir der:
"Bebyggelsen placeres og udformes sa terreenformerne understreges, vaerdifulde landskabelige kig bevares,
og si der skabes en klar bygraense”

Og 1 afsnittet om bebyggelsens udformning:

“For at impdeqgd det kuperede landskob er der i lokalpianen arbejdet med en understregning heraf i
bygningshgjden. Bygningshgjden falger landskabet, sdledes ot der bygges hajest (2-3 etager} pé de hajeste
arealer langs @stre Teglveerksvej og lavere (1-2 etager) pd skréningerne ned mod Drabaek. Hermed opnés
ogsd bedst mulig udsigt for afle.”

Vimener, at ndr man vil placere de hgjeste bygninger langs med gstre teglvaerisvej, s3 er det i strid med
lokalplanens eget formal, at "vaerdifulde landskabelige kig bevares”. Lige netop dette kig fra @stre
Teglveerksvejs hgjt beliggende nordlige ende, som mange benytter rekreativt, vil pa denne mide biive
pdelagt.

Samtidig kan det virke besynderligt, at i i henhold til lokalpianen gerne vil opna "bedst mulig udsigt for alle”,
men dbenbart ikke mener dette formal ber gzelde den alierede eksisterende bebyggelse pi @stre
Teglveerksve], idet den dbner mulighed for hgje massive boligtyper pa dette omrade.

Viforeslar derfor, at det bliver indskrevet i planerne for omrade B3, at ny bebyggeise skal udformes under
hensyntagen til de eksisterende boliger pd gstre teglveerksvej, sdledes at deres dhne beliggenhed bevares.
Dette kan gpres ved at reducere byggehgijden, og ved at bygge langere nede i terreznet mod den nye
granning.
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1 tilizeg til dette har vi en razkke betragtninger, som vi mener, bgr tages med I forhald til rammelokalplanen:

» Derer projekteret at der skal ligge ca. 300 boliger i den nye bydel. | forho!d til de skitser og
beregninger der biev fremlagt p borgermade i Blovstrgd den 11. september, vil det stort set svare
til en boligteethed som i Rennehaoltparken. Det betyder taet placerede boliger, der pd ingen made
stemmer overens med de tanker der blev fremlagt og byggeri der blev henvist til, | eksempelvis
fredenshorg.

e Darvar i modelmaterialat ikke taget hpjde for parkeringspladser og adgangsveje. Nir det ligeledes
skal indregnes, medfgrer det at boligerne ma presses yderligere sammen, for at opha det gnskede
antal boliger pa omrédet.

e Nar projektet skal finansieres, vil det i sidste ende veere investorernes afkast pd investeringen der
bliver afggrende. Hvordan sikres det, at det endelige byggeri lever op til visionerne om
nytankende, grenne boliger, med et speendende og inspirerende udtryk?

s Der er store udfordringer med adgangsveje til bydelen, og trafiksaneringen af Kongevejen er fortsat
et uafklaret spgregsmal.

Med baggrund i dette, vil vi komme med felgende opfordringer til rammeickatplanen:

1. Der fastszettes helt klare krav til byggeriets maksimale teethed, udtryk og materialevalg som en del
af rammelokaiplanen.

2. Adgang tif omridet sker syd for Statoit, og kommer i stand uden lysregulering eller rundkarsel, men
Ipses ved etablering af lange svingbaner for bide titkgrsel og frakersel. Dette kan geres i stil med
den Igsning der findes ved Hpveltevej / Kongevejen.

3. Deretableres en tunnet under Kongevejen, denne skal placeres teettest muligt pa lyskrydset
Sortemosevej / Kongevejen. Denne tunnet kan sdiedes benyttes af trafikken til / fra Blovstrad skole,
bade i og udenfor skolatiden.

4. Kongevejen bibeholdes som den er, da det til enhver tid er en hovedferdselsare. Safremt trafikken
pé Kongevejen besveeres, vil det medfgre gget trafik ind gennem selve Blovstrad.

Ovenstiende uddybes meget gerne, og | kan i s& fald kontakie:

Michael Dreyer

@stre teglvarksvej 4B

3450 Allergd

T 278033 18

michael drever@hotmail.com

Med venlig hilsen

Dorthe Hansen og Gert Nielsen Flemming Welander Stine og Michagl Dreyer
@stre Teglveerksvej BA Pstre Teglvaarksvej 6B @stre Teglvzarksvej 48
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Til Allerad Kommune
Bemserkninger vedrarende rammelokalplan for Ny Blovstred 1-134

Vivil gerne give udtryk for vores bekymringer vedrorende ovennasvnte fokalplan, idet vi
mener at planerne giver rammer for et byggeri i en hgjde og et omfang, der kan veere til
veesentlig gene for os som beboere pé Pstre Teglvaerksvej.

Dette geelder i szerdeleshed for planerne om at bebygge delomrade B3 med 50-75 boliger i
op til 11 meters hgjde. De eksisterende boliger i Ustre Teglvaerksvejs nordlige ende, er
lave etplanshuse, og en 11 meter hgj etagebolig vil her skygge og genere markant.
Endvidere mener vi at det strider imod lokalplanens overordnede retningslinjer.

| afsnittet om lokalplanens format star der, " bebyggelsen placeres og udformes sa
terraenformerne understreges, vaerdifulde landskabelige kig bevares, og sd der skabes en
klar bygraonse”

Og i afsnittet om bebyggelsens udformning:

“For at imadega det kuperede landskab er der i lokalplanen arbejdet med en
understregning herafi bygningshejden. Bygningshajden felger landskabet, sdledes at der
bygges hojest (2-3 etfager) pa de hajeste arealer langs Dstre Teglveerksvef og favere (1-2
etager) pd skraningerne ned mod Drabaek. Hermed opnds ogsa bedst mulig udsigt for
alle.”

Nar man s& vil placere de hojeste og mest massive bygninger langs med ostre
teglveerksvej, sa er det i modstrid med lokaiplanens eget formal, at "vasrdifulde
landskabelige kig bevares”, Lige netop dette kig fra estre teglveerksvejs haijt beliggende
nordilige ende, som mange benytter rekreativt, vil pa denne made blive adelagt.

Samtidig kan det virke besynderligt, at i lokalplanen gerne vil opnéa "bedst mulig udsigt for
alle", men abenbart ikke mener dette formal ber gzelde den alierede eksisterende
bebyggelse pa esire teglveerksvej, idet den abner mulighed for hagje massive boligtyper pa
dette omrade.

Vi foreslar derfor, at det bliver indskrevet i planerne for omrade B3, at ny bebyggelse skal
udformes under hensyntagen til de eksisterende boliger pa @stre Teglvaerksvej, saledes
at deres &bne beliggenhed bevares.

Dette kan geres ved at reducere byggehgjden, reducere antal boliger, og ved at bygge
leengere nede i terraznet mod den nye grenning.

Venlig hilsen
Fiemming Welander; @stre Teglvaerksvej 6B; 3450 Allergd
Gert Nielsen; Ostre Teglvaerksvej 6A; 3450; Allergd

Dorthe Hansen; @stre Teglveerksvej 6A; 3450 Allergd



Per Gjerlav

Kongevejen 5

3450 Allerad

Blovstrad, 6, november 2014
Allergsd Kommune
Bjarkesvej 2

3450 Allergd

Haringssvar, rammelokalplan 1-134 for ny Blovstred

Vi bor pa adressen Kongevejen 8. En vedtagelse af lokalplanen vil medfere en alvorlig
vaerdiforringelse af ejendommen.

Med venlig hilsen

Per Gjerlav
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I/ Ejerlejlighedsforeningen Allerod Kommune
Blovstrod Byvej 10 A-F 06 NOV. 2014
3450 Allerod 4

Aitan Nerholk, Blovstrod Byvej 10A, 3450 Allerad

Blovstrod 4/11-2014

Til: Altered Kommune
Bjarkesvej 2
Att.: Teknik- og planudvalget
3450 Allersd

Emne; Heringssvar, Rammelokalplan 1-134 for Ny Blovstred, samt
skitseforslag til trafiksanering af Kongevejen

Medsendt Blovstrod Meninghedsrdd's heringssvar af 7. oktober hvis svar,

kommentarer og holdninger vi som Ejerlejlighedsforeningen Blovstrad

Byvej 10 A - T 100 % tilslutter os.

Vi beder desuden Allerod Kommune ogsd have meget fokus pa de trafikale og
skrabelige forhold omkring kirken, Blovstrod Byvej og Karvej.

Der er efter vores mening ingen tvivl om at ctableringen af udkorsel fra Ny Blovstrod
til Kongevejen, med rundkersel eller lysregulering, vil oge presset massivt pi isaer
Blovstrad Byvej.

Der er korsel af born ti] bdde skole og institutioner samt "smutvej™ ti] Horsholm,
Rungsted og motorveje,

L 7




SRRLE el
U5 sy, eijif

Det er vigtigt at have det i tokus oy ikke hun have opmierheomhed pd Kongeycien for
sa senere atende med en wafiksanering  Glrctng af omradet vimhring gadeheret Jer
fornnger det unikke og fredede milig,

Vivil hensulle oy forvente af AMlerod Kommune at et hver tllag ul endringer af
omridet omkrmg gadekaeret, Blovsteod Byvej og Niervej sendes § buting hos
behoerne.

P Ljerhighedsforningen Rlovsired Buvep 10 1-F veane

Med yenlig hl!qc.nj
/ / A ,.:.3

A IEm \urhuik /

/
Blovstrod Bysej 1A

A0 Allered
Teleton 26 1604 2N

norholh ¢.gmail.com

Medsendt: Blovstrad Meninghodsrad's horingssvar of 7. oktober 2012



Blovstred Menighedsrad Blovstred den 7. oktober 2014
Keervej 20

3450 Allerad

Lars Lund, formand

Til: Allerad Kommune
Bjarkesvej 2
Att.: teknik- og planudvalget
3450 Allergd

Emne:  Heringssvar, Rammelokalplan 1-134 for ny Biovstrad, samt
skitseforslag til trafiksanering af Kongevejen,

Senest p borgermsde | Blovstrad, torsdag den 11. september 2014,
fremferte Blovstred Menighedsrad sine hotdninger og indsigelser.

Kirken er naturligvis pavirket af tidernes udvikiing, sdledes har Kongevejen ogsa
gennem tiden udviklet sig, nu til en ubehagelig stajende nabo fil kirken og de af
Blovstreds borgere, der bor tangs og neer ved Kongevejen.

Kongevejen er meget et pa kirkens omrade, s& teet, al et lysreguleret kryds ved
Blovstred Byvej vil:

1. Skasmme kirken og genere de beboere, der bor | krydsets nazrhed visuslt,

2. Betyde start- og stopmangvrer, der vil medfare mere end en fordobling af
stejgener og luftforurening, da langt flere biler end hidtil vil skulle henholdsvis
stoppe og starie.

3. Have voldsom indfiydelse pé miljget (stej og ferurening) ved kirkelige handiinger
pé kirkens forplads (bisattetser, bryllupper m.m.}, samt for preesteboligen.

4. Ved den pianlagte fiytning af buslommerne vil preesteboligen pafares yderiigere
$taj og forurening.

a. Kirken foretraekker en indkarsel til den nye bydel et andet stad end fra
Kongevejen.

D. Safremt dette ikke kan imgdekommes, foretraekker kirken at ind- og udkarsel! fra
den nye del af Blovstrad placeres i den sydlige kant af Statolls grund vden
tysregulering, sé trafikstej fra start 0g stop, samt uro fra lysmaster undgas. En
sadan lgsning vil give en smuk indkersel med kik op pa den nye bebyggelse,

c. Fastholder kommunen, at Krydset skal placeres ud for Blovstrad Byvej ansker
menighadsradet at krydset etableres som en rundkarsel

Tage V. Andersen, som menighedsradet har konsulteret, er miljpstyrelsens specialist
pa trafikstajomradet. Tage V. Andersen papeger, at en lgsning med rundkarsel er
langt mindre stgjende end et lysreguleret kryds.



Menighedsradet kreaver, at kirkebyggelinjen pa 300 meter overnoldes, hvilket betyder
en maksimal byggehsjde pa 8.5 meter og foreslar at den gvrige bebyggaelse etableres
i denne hgide.

Det er ikke muligt for menighedsradet at etablere stejdampning (stefhegn) langs
Kongevejen pa den eksisterende stajvoid for derved at deampe stgjen
presstegardshaven grundet den lysie fredningsdeklaration.

Vi opfordrer derfor kommuren til at iytte til os 0g pa& ansvarlig vis undga at skade
Blovstrads mere end 800 ar gamie. uvurderhige kKirkemi)g og bevare det unikke
omrade. Béade af hensyn lil nuvasrende beboere savel som nye tiliytiere,
r«*/a” Biovstrad menighgasracs vegne
”~ ” -_ i

N At f

“Lare'Lind ’
Formand

cc. Den kongelige bygningsinspekigr, Helsinggr Stift og Hillergd Proveti,
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R
Bi_rgit

Tik: kRemmunen@alleroed. dk
Emne: Borgermadet 11.08.2014 | festsalen pa Blovstred Skole

Birgit Moestrup - Laehegnet 7, 3450 Allergd tlf.nr, 48 17 36 93 mobit nr. 22 75 3093

Allerad Kommune AT o P Lo SH
Teknik- og planudvaiget
viformand Jesper Hammer

Ferst tak for orienteringen.

Oen megen diskussion om lysregulering ved Blovstrad Byvej/ Bstre Teglvaerksvej gav mig den idé, at bide
lysregulering/rundkersel o.lign. antagelig md kunne undlades, hvis begge vejudmundinger i Kongevejen alene gives
tilfadelse til hgjre sving ind og ud, og forudsat der laves en vel fungerende tunnel til fodgaengere, cykler o, lign., og
denne placeres som foresldet pd madet alts3 teet ved skolen og derved den gamle bydel.

Dette vil for nuvaerende Blovstrid betyde, at venstresving ps Kongevejen ma ske via Sjeeisg Allé og
Sandholmgdrdsve], hvilket jeg i gvrigt lyttede mig til, at mange allerede foretrapkker p.t.

En sddan lesning vil vel ogsa virke meget mere imgdekommende for den gennemkgrende trafik pd Kongevejen.
Tilmed mé en opbremsning/igangsatning pa det sted { bakke med hang til islag ) p3 Kongevejen give anledning %
mange gener og uheld i glatfpre { ret udsat sted p.g.a. lavningen ved mosen).

ieg haber, at Teknik- og Planudvaiget lytter til as, der bor her og har gjort i mange ar.

Med ventig _bih:;f;h

tendomsmaegler med speciale bl.a. i nye bebyggelser

Dette brev sendes pr. postforsendelse samt pr. email




Helsingor Stiftsevrighed
Vor Frue Kloster
Hestemneiliestraede 3A
3000 Helsingar

Holbeek, den 10, okiober 2014

Vedr. Allerad kommunes Forslag il rammelokalplan 1-134 for Ny Blovstrad samt skitseforslag
til trafiksanering ved Kongevejen.

Med anmodning om en udtalelse har Stiftet hertil fremsendt forstag til rammelolaiplan 1-134,
Allergd kommune.

Planens formél er at muliggere etablering af et boligomréde, samt regulering af trafikken langs
Kungevejen.

Lokalplanomrédet er beliggende pd den anden side af Kongevejen i forhold til Blovstrad Kirke.

Vi har senere modiagst kopi af en skrivelse fra Blovstred Menighedsrad,

Vi kan til fulde tilslutte os Menighedsridets indstiliing, at vejtilsiutningen tif omradet ikke placeres
udfor Blovstrad Byvej, med de &bentyse gener det vil vaere for Kirken og de kirkelige funktioner.

Samtidigt ma det fastholdes, at bestemmelsen om at bebyggelsens hajde ikke kan veere hejere end
8,5 meter respekteres.

Med venlig hilsen

far

Gamifla Lentoft Nybye

Arkiteld m.a.a.M5c., Kgt. Bygningsinspektar

Gunilla M, Rennow

Rennow Aridtelder A'S Hovedkentor Fikat Indehavers
€ ra@ra.dk Jernbranevef 18 Ny Kongensgade 9, 2.sal Gunflla M. Rannow, arkitelkt m.a.a.
wyaw rennowarkitekier.dk D-4200 Holbaek OH-1472 Kebenhavn K Mette Prip Bonng, arkitekt ma.a.

CVR-nr. 18738295 T+4553 443200 T +4533 1161 61 Camilla L. Nybye, arkitekt m.a.a/MSc

Bank

Jyska Bank

Reg. nr, 5037
Kontonr, 118587-2



Referat fra ekstraordinzrt menighedsradsmaode
i Blovstrgd sognegard 7. oktober 2014 kliokken 17:00

Deltagere: Lars Lund (fmd.), Leif Nygaard, Lisbeth Skovgaard, Jonna Rasmussen,
Gerda Jorgensen, John G Andersen, Susanne Nielsen og Kristine
Ravn.
Kirkevaerge Jorgen Jessen.

Fravarende Elsebeth Hougaard Jensen efter aftale.
Ordstyrer: Lars Lund.

Dagsorden

1. Godkendeise af dagsorden. Godkendt.

2. Godkendelse af salg af matr. 1.n, Enstemmigt vedtaget.
3. Heringssvar til Alleredkommune. Enstemmigt vedtaget.
Lars Lund

Formand.

Menighedsradsmoder 2014
30. oktober og 27. november. intet made | december.

Formanden ferie:
9. — 17. januar 2013

Godkendelse af referat:

Lars Lund (fmd.)

Lisheth Skovgaard

Gerda Jorgensen

Leif Nygaard

Jonna Rasmussen

Gerda Jgrgensen

John G. Andersen

Susanne Nielsen

Kristine Ravn

Elsebeth Hovgaard Jensen Stemmer ja til pkt. 2 og for pkt. 3. (brevstemme)

1. udgave 7, oktober 2014



Blovstred Menighedsrad Blovstred den 7. oktober 2014

Keervej 20

3450 Allergd
Lars Lund, formand

Til:

Allergd Kommunhe
Bjarkesvej 2

Att.: teknik- og planudvalget
3450 Allergd

Emne: Heringssvar, Rammelokalplan 1-134 for ny Blovstred, samt

skitseforsiag til trafiksanering af Kongevejen.

Senest pa borgermgde i Blovstrad, torsdag den 11. september 2014,
fremfarte Blovstrad Menighedsrad sine holdninger og indsigelser.

Kirken er naturligvis pavirket af tidernes udvikling, saledes har Kongevejen ogsa
gennem tiden udviklet sig, nu til en ubehagelig stejende nabo iil kirken og de af
Blovstrads borgere, der bor langs og neer ved Kongevejen.

Kongevejen er meget taet pa kirkens omrade, sa tast, at et lysreguleret kryds ved
Blovstrad Byvej vil;

1.
2.

Skaemme kirken og genere de beboere, der bor i krydsets naerhed visuelt.
Betyde start- og stopmangvrer, der vil medfgre mere end en fordobling af
stajgener og lufiforurening, da langt flere biler end hidtil vil skulle henholdsvis
stoppe og starte.

Have voldsom indflydelse pa miljget {stgj og forurening) ved kirkelige handlinger
pé kirkens forplads (bisasttelser, bryllupper m.m.), samt for praesteboligen.

Ved den planiagie flytning af buslommerne vil preesteboligen pafares yderligere
stgj og forurening.

Kirken foretraekker en indkersel til den nye bydel et andet sted end fra
Kongevejen.

Séfremt dette ikke kan imadekommes, foretraskker kirken at ind- og udkersel fra
den nye del af Blovstrad placeres i den sydlige kant af Statoils grund uden
lysregulering, sa trafikstej fra start og stop, samt uro fra lysmaster undgas. En
s&dan Igsning vil give en smuk indkersel med kik op p& den nye bebyggelse.
Fastholder kommunen, at krydset skal placeres ud for Blovstrad Byvej gnsker
menighedsradet at krydset etableres som en rundkgrsel.

Tage V. Andersen, som menighedsradet har konsulteret, er miligstyrelsens specialist
pa trafikstgjomradet. Tage V. Andersen papeger, at en lgsning med rundkarsel er
tangt mindre stgjende end et lysregulerst kryds.



Menighedsradet kreever, at kirkebyggelinjen pa 300 meter overholdes, hvilket hetyder
en maksimal byggehajde pa 8,5 meter og foreslar at den gvrige bebyggelse etableres
i dehne hgjde.

Det er ikke muligt for menighedsradet at etablere stejdaempning (stgjhegn) langs
Kongevejen pa den eksisterende stejvold for derved at desmpe stajen i
preestegardshaven grundet den lyste fredningsdeklaration.

Vi opfordrer derfor kommunen til at tytte tif os og pa ansvarlig vis undga at skade
Blovstrads mere end 800 ar gamie, uvurderlige kirkemiljg og bevare det unikke
omrade. Bade af hensyn til nuvasrende beboere savel som nye tilflyttere.

P& Blovstred menighedsrads vegne

Lars Lund

Formand

cc. Den kongelige bygningsinspektar, Helsingar Stift og Hillerad Provsti.
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Allergd 4.9.2014

Keere Byrad

| forbindelse med Rammelokalplan 1-134 for Ny Blovstrgd indsender vi
hermed hgringssvar fra Radet for Baeredygtig Udvikling.

Med Allergds ambition om at naerme sig at veere CO2 neutral i 2030 og
have CO2 neutral el- og varmeforsyning i 2025 er "Lavenergiklasse 2020"
ikke ambitigst nok.

Det vi bygger i dag skal jo std i 100 ar.

Vi anbefaler, at Allergd Kommune stiller krav om CO2 neutral el- og
varme forsyning.

Vi anbefaler, at Allergd Kommune eksplicit skriver at varmeforsyningen
ikke ma baseres pa fossile braendsler

Desuden anbefaler radet, at ny Blovstrgd certificeres som bydel hos
Green Building Council Denmark, hvorved vi sikrer at vi far den
gkologiske byde! byradet gnskede. Jf. projektplanen til Europan-
konkurrencen.

Venlig hilsen
Radet for Baeredygtig Udvikling i Allergd



Bilag: 10.5. Supplerende bilag - Notat om indsigelser til &ndringsforslag.pdf

Udvalg: Teknik- og Planudvalget 2014-2017
Mgdedato: 03. februar 2015 - KI. 7:30

Adgang: Aben
Bilagsnr: 8620/15



NOTAT

Kommentarer og bemaerkninger til sendringsforslag for lokalplan 1-134 for Ny
Blovstrgd

| forbindelse med hgringen af aendringsforslag til lokalplan 1-134 for Ny Blovstrad
er der indkommet kommentarer og bemaerkninger omkring falgende:

- Krydsningsmulighed for blgde trafikanter over Kongevejen
- Vejbetjening i det nye Blovstrad
- Vejfgring mod Hgvelte

Det forslas at kirkestien ikke fares helt frem til Kongevejen, men afsluttes ved den
tveergdende sti, s& den blgde trafik fra det nye Blovstrad, feres ad den forslaede
skolesti op til krydset ved Kongevejen/Sortemoseve;.

Fastholdes lgsningen med kirkestien fart frem til Kongevejen, forslas det at der
etableres en lgsning hvor fodgaengerne fares igennem reekveerk p& midterhellen.

Der stilles forslag om at der etableres en sikker krydsningsmulighed for enden af
@ster Teglveerksvej ved Remal000, for de borgere der ikke benytter sig at
skolestien.

Der udtrykkes gnske om at den forsldede tunnellgsning ved Blovstrgdhallen til
Blovstrgd skole etableres, da denne Igsning anses for at vaere en god og sikker
krydsningsmulighed.

| forbindelse med den interne trafikbetjening af det nye Blovstrad, stilles der forslag
om at delomrade B.1 ligeledes betjenes fra Blovstrad Teglveerksvej fremfor
Kongevejen. | det viste forslag, fares vejen til B.1 via delomrade B.3 og over
grgnningen.

Borgerne i Hovelte udtrykker bekymring omkring muligheden for at der kan fagres
en vej ned til omradet omkring Havelte trinbreet.

| indsigelserne kommes der ogsa med forslag til alternative trafikale lgsninger i det
gamle Blovstrad.

Pa baggrund af ovennaevnte indsigelser forslar Forvaltningen at:

Forslag 1:

Andringsforslaget indarbejdes i lokalplanen, herunder at der skabes en sikker

krydsning af Kongevejen ved kirkestien, og at muligheden for at forlaenge vejen til
Hovelte trinbreet fastholdes.

Forvaltningen anbefaler forslag 1.

Allergd Kommune
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Indsigelser vedr. aendringsforslag af rammelokalplan 1-134 for ny Blovstrgd - acadre sag 14/7640

navn 1 navn 2 adresse by mail dato
1 |Lars Lund Blovstrad Menighedsrad lund-lars@jubii.dk 25-jan
2 |[Olav B. Christensen Byagervej 15 3450 Allergd olav.b.christensen@lantmannen.c 26-jan
3 |Flemming Nyberg nyberg.flemming@gmail.com 27-jan
4 |Poul Mgller Hansen Byagervej 17 B 3450 Allergd poul@blovstroed.dk 27-jan
5 |G/F Bakketoppen 8-30 v/Susanne Thyssing Nielsen Bakketoppen 28 3450 Allergd sutyni52@gmail.com 27-jan
6 [Niels Kirkegaard 12 underskrifter Hesselgardsvej 41 [3460 Birkergd nkirkegaard@zinet.dk 28-jan
7 |Tage V. Hansen Kildebakken 2 3450 Allergd tage.v.andersen@mail.dk 28-jan
8 [Bo og Eva Karina Jessen Hesselgardsvej 43 3460 Birkergd jessen133@hotmail.com 28-jan
9 [Hgvelte Vandvaerk v/Bendt Rasmussen mail@hovelte-vandverk.dk 28-jan

Kvitteringer sendt til alle 29.01.15 via email




Blovstrgd meninhedsrad
Keervej 20, Blovstrgd
3450 Allergd

Haringssvar vedrgrende stiforbindelser i det nye Blovstrad.

Ref.: Allerad Kommune skr. Plan og byg af 13. januar 2015.

Blovstrad kirkes menighedsrad har med glaede set den nu besluttede lgsning pa
adgangsveje til det nye Blovstragd. Den Igser de ellers alvorlige stgj- og miljgproblemer
for miljget omkring Blovstrad kirke.

Vi har dog en kommentar til den foreslaede stiforbindelse fra kirkestien over
Kongevejen og de deraf fglgende konsekvenser.

Tanken om at retablere stien er nzerliggende, men skaeringen med Kongevejen pa det
planlagte sted, findes med vort lokalkendskab betsenkelig.

Vi gnsker overgangen etableret:

e Uden gule konstant blinkende lamper, gerne belyst af stratetisk placeret
gadebelysning.

e Med en helle midt pa vejen, udformet som overgangene ud for gymnasiet pa
Carlbergvej i Hillergd, hvor fodgeengerne af et raekveerk tvinges til at sendre retning
mod trafikken inden 2. Halvdel af vejbanen passeres.

Som tidligere naevnt vil trafik ad Keervej vaere utryg pa grund af den manglende
adskillelse af biler og blgde trafikanter. Menighedsradet vurderer, at de feerreste vil
falge Blovstrad Byvej og krydse Grgnningen af den etablerede sti pa deres vej til skole
eller svgmmehal.

Vi henstiller derfor, at der pa Keervej skiltes med fodgaengere pa karebanen og den
allerede skiltede hastighedsbegraensning (30 KM) tydeligggres.

Blovstrad Menighedsrad
Ved

Lars Lund
Menighedsradsformand



Maria Holstein-Rathlou

Fra: O Kommunen

Sendt: 26. januar 2015 13:14

Til: O Sekretariat; O Plan og Byg

Emne: VS: Haringssvar til Plan og Bygs "forslag til Rammelokalplan nr. 1-134 for det ny

Blovstred” af den 13. januar 2015

Kategorier: Red kategori

Fra: Olav B Christensen [mailto:olav.b.christensen@lantmannen.com]

Sendt: 26. januar 2015 13:04

Til: O Kommunen

Cc: Lone Hansen; Birgitte A. Rasmussen; John Kghler

Emne: Hgringssvar til Plan og Bygs "forslag til Rammelokalplan nr. 1-134 for det ny Blovstrgd” af den 13. januar
2015

Til Allerad Kommune.

Undertegnede fremsender hermed et hgringssvar til Plan og Bygs “forslag til Rammelokalplan nr. 1-134 for det ny
Blovstrgd” af den 13. januar 2015

Generelt er der sket en stor forbedring i det reviderede forslag. Det udtrykker et rigtigt godt kompromis. Imidlertid
har jeg en enkelt bekymring pa grund af forslagets formulering nederst side 1, som vises her:

Kirkestien fores forisat frem tit Kongevejen, og der skal i forbindelse med
trafiksaneringen af Kongevejen etableres stkker krydsning over til Blovstrac

Kommentarer :
1. Kirkestien skal IKKE fgres frem til Kongevejen for at gdende kan krydse Kongevejen fra den nye del af

Blovstrgd ved Blovstrgd Byvej.
Ved et borgermgde i Blovstrgd har jeg bemaerket kommentarer om vigtigheden af at beboere i den
eksisterende del af Blovstrgd, som bruger Statoil som narbutik, skal have opretholdt deres mulighed for at
kunne krydse Kongevejen gaende. Dette hensyn er vigtigt. Men nar det er sagt, sa synes det forkert, at
legge op til gget omfang af “blgd trafik” ved at give kommende beboere i den nye del af Blovstrgd mulighed
for at krydse i modsat retning.

2. Blgde trafikanter, som ikke fglger en kommende "skolesti” hen til krydset Sortemosevej/Kongevejen, bgr
kunne passere Kongevejen pa et beskyttet sted ved @stre Teglvaerksvej/Kongevejen (ud for Rema1000). Det
star mig ikke klart, hvordan busstoppested og fodgangerfelt i planen for renovering af Kongevejen er
placeret i forhold til Rema1000.

Opsummering: Muligheden for at gaende kan krydse Kongevejen for at komme til Statoil opretholdes. Men
Kirkestien fgres ikke frem til Kongevejen, som en farbar sti med krydsning af Kongevejen. | for bindelse med
renoveringen af Kongevejen tages der hensyn til sadanne trafikanter ved at indtaenke deres behov i en anden sikker
overgang af Kongevejen.

Venlig hilsen

Olav B. Christensen
Byagervej 15, 3450 Allerod
Mobil 4043 9766



Maria Holstein-Rathlou

Fra: O Kommunen

Sendt: 27. januar 2015 07:16

Til: O Plan og Byg

Emne: VS: Bemaerkninger til eendringsforslag til lokalplanforslag vedr. det nye Blovstrad
Vedhzftede filer: BILAG 1,jpg; XX-BILAG 2.jpg; BILAG 3.jpg; BILAG 4.jpg

Kategorier: Red kategori

Fra: nyberg.flemming@gmail.com [mailto:nyberg.flemming@gmail.com] P& vegne af Nyberg
Sendt: 27. januar 2015 02:01

Til: O Kommunen

Emne: Bemeerkninger til sendringsforslag til lokalplanforslag vedr. det nye Blovstrgd

Til Teknik- og Planudvalget.

Jeg har med tak modtaget aendringsforslag af 13.01.2015 (med kortbilag) til udtalelse vedr. rammelokalplan nr. 1-134
for det nye Blovstragd.

Jeg har fglgende bemaerkninger:

1) Det er en god og radikal lgsning, at man har fiernet det foresldede lysregulerede kryds ud for Blovstrad Byvej. Men
det er dog kun en halv Igsning, nar man nu deler de nye borgere op i to lejre - de der hgrer til Kongevejen og de der
harer til Blovstrad Teglvaerksve;.

2) Det er som sagt meget ulogisk, at man til det nye Blovstrad nu vil lede 1/4-del af biltrafikken ind fra Kongevejen og
resten - 3/4-del - ind fra Blovstrad Teglvaerksvej. Det er en uforstdelig og meget uklar lgsning at 'dele’ beboerne op pa
denne made, og der findes flere forskellige enkle planlgsninger, hvor man fra Blovstrad Teglveerksvej - med en

kort stikvej - kan na frem til byggeafsnit B1 og derved undga indkarslen fra Kongevejen - jf. eksempel bilag 1.

Forskellige indkarsler til forskellige dele af et forholdsvis beskedent byggeareal vil skabe store problemer for folk at
finde ind (eksempelvis gaester, ambulancer, fragt m.v.). Det kan jo ikke vaere meningen, at man skal have en GPS
med for at finde den rette indkarsel til omradet.”

3) Der har veeret argumenter fremme, om at Blovstrad Teglvaerksvej ikke kunne klare al trafikken fra bebyggelsen,
men set i lyset af, at boligomraderne ved Vestervang, Sjaelsgparken og omraderne bagved disse veje har én udkgrsel
til Sjeelsg Allé og videre til Kongevejen kan man ikke se, at dette skulle vaere noget problem.

4) Det ma vaere en stor fordel, hvis Kongevejen ikke bliver belastet med trafik fra det nye Blovstrgd, og der derved
skabes flere blokeringer pa Kongevejen. Kongevejen er rigelig belastet i dag med i alt 15 T-kryds og overkarsler
regnet fra Sandholmgardsvej/Nymgllevej og syd pa til Drabaekken.

5) Jeg kan forsta pa kommunen, at ved at etablere en indkarsel (stikvej) fra Kongevejen for byggeafsnit B1, kan man hurtig
komme i gang med byggeriet pa dette farste byggeafsnit, uden at byggemodne hele arealet og etablere store vejanleag.

Man kan saledes hurtig iveerkseette de arkaeologiske undersggelser pa dette mindre jordareal og komme i gang med
en begraenset byggemodning og derefter starte selve byggeriet pa Bl-arealet.

Konsekvensen med denne ‘hurtige lgsning’ vil s& beklageligvis ‘haenge’ pa fremtidens planlaegning for hele det nye
Blovstrgd, hvor beboerne bliver delt i to lejre. Det mener jeg ikke er rimeligt.

Man kan - som nzevnt - i stedet ganske enkelt udfare en kort stikvej fra @stre Teglvaerksvej og s igvrigt opnd helt de
samme fordele som beskrevet ovenfor.



6) Det er en rigtig tanke, at man etablerer en visuel forbindelse til det nuveerende Blovstrad ved at erhverve flere
af ejendommene langs Kongevejen.

7) For skolebgrn, som bor teettest pa @stre Teglveerksvej vil skolevejen kunne vaere den i projektet viste sti bag
parkeringsarealet bag REMA 1000 og Blovstrgd Kro og videre gst om Blovstradhallen og op til T-krydset ved
Sortemodevej. Jf. rad markering pa bilag 4.

Den pa rammelokalplanen viste skra overgang - skrat over Kongevejen - til skolen er forkert. Jeg har talt med
skoleleder, Kirsten Andersen, som abner mulighed for, at man kan komme ind i skolebygningen fra sydsiden af
bygningerne - hvilket giver en veesentlig kortere adgang til skolekomplekset end antydet pa rammelokalplanen.

Jf. bilag 3. Det skal dog bemeerkes, at udgifterne til en evt. etablering af denne nye adgang forudseettes fuldt ud at
blive afholdt af kommunens sti-projekt og ikke belaster skolens gkonomi.

8) Rammelokalplanen viser, at Kirkestien fares over Kongevejen, og der beskrives, at der etableres en sikker
krydsning af Kongevejen over til Blovstrad Byvej. Der er ikke taget stilling til, hvad der videre skal ske fra dette punkt,
men det er helt givet, at speciel skolebgrnene fra B1 og B2, vil benytte denne overgang og fortsaette videre ad
Kongevejens gang- og cykelsti frem til skolen og ga ind til skolen ud for Sortemosevej-T-krydset. Jf.grgn markering
pa bilag 4. Dette er den korteste vej for disse skoleelever.

Alternativt kan bgrnene fra B1 og B2 benytte den roligere vej ad Blovstrad Byvej/Keervej til/fra skolen. Jf. hvid
markering pé bilag 4. Det kraever dog, at der etableres en sikker skolevej ved f.eks. at udfare en dobbeltrettet cykel-
0g gangsti via Keervej. Den er 6,8 meter bred pa det smalleste sted og kan teknisk indeholde (ud over den ensrettede
kagrebane) en dobbeltrettet cykelsti og en gangsti - jf. vedlagte forslag - bilag 2. For at ggre denne skolevej mere
sikker bgr overgangen ved Kongevejen placeres nord for Blovstrgd Byvej - vist pa bilag 4 med gul markering.

9) Hvad blev der af den foreslaede lysregulerede overgang p& Kongevejen ud for @ster Teglvaerksvej? Og hvordan
kommer man f.eks. fra REMA 1000 over Kongevejen til buslommen pa gstsiden af vejen?

10) Pa kortbilaget er stikvejen frem til B3 og B4 vist parallel med og op langs @stre Teglveerksvej - det virker som en
dobbeltkonfekt. Kan man ikke benytte @stre Teglvaerksvej som stikvej ved en evt. opgradering af denne vej.

11) | teksten star anfgrt, at stien langs Blovstrad Teglvaerksvej skal fgres gst for vejen - Det ma vel veaere vest for
vejen, som ogsa vist pa kortet.

12) Man bgr opsaette “Al gennemkgrsel forbudt” ved indkarslen til Blovstrad Byvej. Kun aerendekarsel skal veere
tilladt. | dag er der kun forbud for lastbiler.”

13) Ved udkgrslen til Kongevejen fra Blovstrgd Byvej, bgr man overveje, at venstresving mod syd skal veere forbudt
(som det ogsa har veeret tidligere), hvilket vil reducere trafikken pa Keervej veesentligt, og det vil samtidig sikre en
roligere overgang for fodgeengerne (skolebgrnene) over Kongevejen ud for kirkestiens forleengelse, idet de ikke skal
tage sig i agt for, at der ogsa kan komme hurtig udsvingende biler fra Blovstrad Byve;.

Med venlig hilsen
Flemming Nyberg

Vedheeftet bilag: 1, 2, 3 og 4.
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BILAG 2

24.01.2015

Fra overgangen ved Konge-
vejen fares stien frem til
bumpet ved pa Blovstrad
Byve,;.

Fra overgangen ved bumpet
pa Blovstrad Byvej fares

& stien bag om kirkens par-

~| keringsplads og op til Keervej,
# hvor der er plads til bade en
ensrettet kerebane (3,8 m) og
en gangsti- og en dobbeltret-
L“"m tet cykelsti (3 m). Keervej er
6,8 m bred.

EksemBel pa gang-

og dobbeltrettet
wqykelsti = 3 meter




BILAG 3

24.01.2015

Fra den lysregulerede fodgaenger-
overgang ved Kongevejen etableres
en flisebelagt sti syd om skolebyg-

|_ ningen og frem il ferste lomme’".

Her er der mulighed for at etablere
en ny adgang til skolekomplekset.
Det kreever dog, at der bliver indrettet
et vindfang for at undga treek i sko-

lens midtergang.
Der bliver god plads til cykelparkering
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Blovstrad Idraetsforening

Hjemmeside: www.blovstroed-if.dk

v/Poul Mgller Hansen, Byagervej 17B, Blovstrad, 3450 Allerad.
TIf. 30178860 E-mail: poul@blovstroed.dk

Blovstrgd, den 27. januar 2015

Allergd Kommune

Hgaringssvar til rammelokalplan 1-134

Blovstrad Idraetsforening far med etablering af fodboldbaner og udbygning af Blovstrgdhallen
samlet hovedparten af foreningens aktiviteter i og omkring Blovstrgdhallen.

Samling af hovedparten af Blovstred Idraetsforenings aktiviteter vest for Kongevejen giver behov
for, at foreningens medlemmer, her tenkes iser pa bgrn og unge, kan krydse Kongevejen pa en
sikker made, og dette sker efter vore mening bedst ved etablering af en tunnel under Kongeveijen.

Tunnel under Kongevejen vil ogsa vare en god lgsning nar barn fra Blovstrgd vest for Kongevejen
skal til og fra skolen, samt nar skolens elever skal krydse Kongevejen til og fra idreetstimer i
Blovstrgdhallen.

Fra Blovstrgd Idratsforening skal vi opfordre til, at der i forbindelse med udbygningen af Blovstrad

med mange nye boliger, sker en reservation af arealer til idraetsformal, saledes at der sikres plads til
de flere idraetsudgvere, der vil vaere en folge af udbygningen af Blovstrad.

Med venlig hilsen
For Blovstrad Idreetsforening

Poul Mgller Hansen



Til Allered Kommune 27-01-2015

Bemaerkninger til sendringsforslaget af rammelokalplan nr. 1-134 for ny Blovstrgd

Pa vegne af Grundejerforeningen Bakketoppen 8-30, sender jeg hermed vores bemaerkninger til
2ndringsforslaget til rammelokalplan nr. 1-134 for ny Blovstrgd.

Vi vil stadig gerne have en tunnel under Kongevejen

Udmunding af kirkestien i Kongevejen er en darlig ide, det skabe ikke en sikker skolevej at krydse
Kongevejen. Trafikken til skolen bgr ledes op til Sortemosevejs krydset, og i en tunnel under Kongevejen.

Lad stien g& som vist pa kortet, med undtagelse af det sidste stykke mod Kongevejen, forbind eventuelt
Kirkestien bag om Statoil med den sydlige sti, eller udkgrslen fra B1, til gleede for dem der skal syd pa

Vi har svaert ved at forsta kommunens argument “at en tunnel er for dyr”- i forhold til hvad? Der skal vel

Der vil blive tale om en massiv trafik af skolebgrn fra den nye bydel. Det var vel det der var meningen med
hele udbygningen.

Spar den store renovering af Kongevejen. Kongevejen er allerede ensporet gennem hele Blovstrgd fra ca.
200M syd for Sandholmsgardsvej og til syd for Statoil, der er ingen plads til at lave flere helleanlaeg . Den
eneste made at lave heller med fliser og traeer p3, er at ggre cykelsti og fortog smallere, og det er da
dissideret darligt for trafiksikkerheden og den blgde trafik. Lad Kongevejen blive ved med at vaere en
hovedtrafikare som den er nu, og gaér det sikkert at krydse Kongevejen i en tunnel ved Sortemosevej. Dette
vil komme alle til gode, og give sikkerhed bade i myldertiden og resten af dagen nar skolen skal bruge
hallen.

Fremsendt af naestformanden for Grundejerforeningen Bakketoppen 8-30, da formanden er pa ferie.

Med venlig hilsen
Susanne Thyssing Nielsen

Bakketoppen 28



Hovelte, 27. januar 2015

Til:

Allergd Kommune
Plan og Byg

Bjarkesvej 2

3450 Allerad
kommunen@alleroed.dk

Indsigelse vedr. Forslag til Rammelokalplan nr. 1-134 for det nye Blovstrgd

En gruppe pa 12 beboere i Havelte og omegn holdt borgermade sgndag 25. februar for at tage stil-
ling til det nye "Forslag til Rammelokalplan nr. 1-134 for det nye Blovstrad” af 13. januar 2015. Be-

boerne repraesenterer ejendomme pa Hesselgardsvej, Lindholmgardsvej og Sandersvej. Blandt de
fremmgdte var der fuld enighed i fglgende indsigelse:

Principalt gnsker vi som beboere i Havelte-omradet, at falgende afsnit helt slettes af Forslag til
Rammeplan nr. 1-134 for det nye Blovstrgd: "Pa sigt kan forleengelsen af Blovstrad Teglveerksvej
fgres videre mod syd i retning af Havelte trinbreet”.

Subsidieert kan teksten eendres til: "Pa sigt kan forleengelsen af Blovstrad Teglveerksvej fares videre
til kommende boligomrader umiddelbart syd for Blovstrad Teglveerk, gst for jernbanen”.

Begrundelsen for vores indsigelse er,

e at vi modseetter os en ny gennemfartsvej for motoriseret trafik mellem Alleragd og industrikvarte-
ret i Birkerad, eller modsat vej mellem Birkeragd og de mange arbejdspladser i Allerad;

e atvi gnsker at tage hensyn til beboerne langs Sandersvej, at bevare Hgvelte som en egentlig
landsby i landzone samt mest muligt at sikre den saeregne natur, der er beskyttet af en hvilende
totalfredning (FS 46/99, Fredning af Hgvelte-Sandholm-Sjaelsmark @velsesplads);

e at forslaget til Rammelokalplan 1-134 strider mod intentionerne i det oprindelige forslag, hvor de
enkelte boligomrader skulle veere bilfri, og hvor forbindelsesveje til delomraderne var blinde
uden at tillade gennemkarende trafik.

Fremsendt pa vegne af beboere i Hgvelte

Bendt Rasmussen
Sandersvej 2, Hgvelte
3460 Birkerad

Mob. 2033 3139
razz2@post.tele.dk

09

Niels Kirkegaard
Hesselgardsvej 41, Havelte
3460 Birkergd

Mob. 4045 2864
niels@kirkegd.dk

Beboere, som er medunderskrivere pa denne indsigelse, fremgar af naeste side:



—2_

Falgende beboere var repreesenteret ved mgdet den 25. januar 2015 i Havelte og er saledes
medunderskrivere pa neerveerende indsigelse vedr. Forslag til Rammelokalplan nr. 1-134 for det
nye Blovstrad:

Inga Marie og

Bjarne K. Andersen Hesselgardsvej 29, 3460 Birkergd hoevelte @kfums-soldaterhjem.dk;
Ole Kofod Hesselgardsvej 33, 3460 Birkergd okofod@aol.com;

Ulla Lundberg og

Johnny Nielsen Hesselgardsvej 37, 3460 Birkerad ulla-johnny@pc.dk;

Niels Kirkegaard Hesselgardsvej 41, 3460 Birkerad niels@kirkegd.dk;

Vivi og

Tom Wagener Hesselgardsvej 45, 3460 Birkergd vivi.wagener@gmail.com;

Jannie Jesse og

Henning Blem Hesselgardsvej 47, 3460 Birkerad blemjesse@mail.dk;
Anita og
Bendt Rasmussen Sandersvej 2, 3460 Birkergd bendt.razz@gmail.com;

Susanne Vitrup og

Jens Petersen Sandersvej 7, 3460 Birkergd sussvp@mail.dk;
Lene og
Kim Graham Sandersvej 9, 3460 Birkerad leneogkim.graham@mail.dk;

Ralf Vigold Sandersvej 11, 3460 Birkerad ralf.vigold@gmail.com;




Tage V. Andersen
Blovstrgd
27.januar 2015
Version 2

Bilag til
Heringssvar til 22ndret forslag til Rammelokalplan for det nye Blovstrgd og for Kongevejens sanering

Indledningsvis vil jeg sige tak for at Teknik- og Planudvalget har taget hensyn til s mange af de indkomne
forslag ved borgermgdet og den fgrste hgringsrunde, og at man nu giver mulighed for indsendelse af
kommentarer til eendringsforslaget ved endnu en hgringsrunde.

Som jeg har opfattet eendringerne omfatter det bl.a. fglgende forhold som jeg betragter som fordele:

e Vejadgang til det nye Blovstr@d primaert via Blovstrgd Teglvaerksvej
0 Bedst mulig trafikafvikling pa Kongevejen
0 Intet stgjende lyskryds ved Blovstrgd Byvej
0 De forzeldre der absolut vil kgre deres bgrn til skole eller bgrneinstitution i bil bliver tvunget
til at kgre ad bilvejen (Sortemosevej-Kongevejen-Byagervej) frem for ad Blovstrgd
Byvej/Kzervej hvor de andre forzeldres bgrn fra det gvrige Blovstrgd gar til skole
e Reduceret hastighed
0 Feerre trafikulykker
0 Mindre stgj
e Flere Midter-heller.
0 Ggr det nemmere at komme over vejen i to omgange
0 Husk "forsaenket ventefelt” f.eks. som ved Ejnars Sti
e Stgjdeempende asfalt
0 Mindre stgj
e ”Byporte” omfatter hele Blovstrgd
e Skolestinet med forbindelse til det eksisterende lyskryds ved Sortemosevej
0 Sikker passage af Kongevejen for blgde trafikanter
0 Sikker forbindelse til Blovstrgdhallen og boldbaner

Mine supplerende kommentarer vedrgre isaer skolestisystemet.

For at vurdere de forskellige skolesti-lgsningers kvalitet i forhold til hinanden, ma man vurdere dem savel
afstandsmaessigt som trafiksikkerhedsmaessigt.

De forslag der har vaeret bragt pa bane har sa vidt jeg har kunnet se veeret fglgende:

A. Fra et startpunkt i det nye Blovstrgd®, bag om de nuvarende huse langs vestsiden af
Kongevejen, bag om Rema-1000 og Blovstrgd Kro, forbi Blovstrgdhallen, op til det eksisterende
lyskryds ved Sortemosevej, over Kongevejen, syd om skolens gymnastiksalsbygning og hen til en
ny indgangsdgr i forbindelsesgangen til den naeste bygning.

! Som startpunkt er valgt det naturlige midtpunkt, hvor omraderne B1, B2, B3 og B4 stpder sammen.



B. Fra startpunktet, over Kongevejen ved udmundingen af Blovstrgd Byvej, langs Blovstrgd Byve;j til
Lundegardsvej, over grgnningen, over Kaervej til indgangen til skolegarden.

C. Frastartpunktet, over Kongevejen ved udmundingen af Blovstrgd Byvej, langs Kaervej ad en

nyanlagt dobbeltrettet cykelsti, til indgangen til skolegarden.

D. Fra startpunktet, over Kongevejen ved udmundingen af Blovstrgd Byvej, ad fortovet langs
Kongevejen til lyskrydset ved Sortemosevej, syd om skolens gymnastiksalsbygning og hen til en
ny indgangsdgr i forbindelsesgangen til den naeste bygning

Afstandsmaessigt har jeg opmalt de 4 alternativer til fglgende afstande:

A. 690 meter
B. 675 meter
C. 645 meter
D. 680 meter

Det vil sige, at der afstandsmaessigt er meget lille forskel pa de forskellige I@sninger.

Trafiksikkerhedsmaessigt kan man sammenligne Igsningerne saledes:

Konfliktpunkt ved kryds med Ekstra nyanlaeg
@konomi
Stor risiko | Mellem risiko Lille risiko
A Interne veje i det Kun sma anlaeg ved krydsning af skel®
ny Blovstrgd Ny indgangsdgr ved skolen
B Kongevejen | Bakketoppen Kildebakken 2-8 Udbygget midter-helle pa Kongevejen
Lundegardsvej Kildebakken 10-20 | Gult blinksignal ved tryk
Blovstrgd Byvej
Kaervej
C Kongevejen Smedegyden Udbygget midter-helle pa Kongevejen
Gult blinksignal ved tryk
Anlaeg af dobbeltrettet cykelsti pa Kaervej
D Kongevejen Bakkedraget Udbygget midter-helle pa Kongevejen
Gult blinksignal ved tryk
Ny indgangsdgr ved skolen

Ud fra dette ma Igsning A siges at veaere den sikreste og den billigste.

Lgsning A og delvis D har ogsa den “fordel”, at de naturligt passerer de steder hvor der er mulighed for at
snolde pa vejen: Rema-1000 og Bageren.

Lgsning B og delvis C passerer til gengaeld Blovstrgds kulturelle perler: Kirken og Grgnningen.

? forudsat at a. Blovstrgd Kro og Rema-1000 accepterer skolebgrns faerdsel pa deres P-arealer, og b. at de interne veje
og stier i det nye Blovstrgd skal laves alligevel.



Skal der bygges en tunnel?

| notatet fra Niras, side 13 nederst, er det anfgrt, at

"Erfaringsmaessigt er den realiserede brug a f en sadan tunnel steerkt begraenset, da fodgaengere og cyklister
vil foretraekke at blive pa "overfladen” og i stedet krydse vejen. Krydsning via signalregulerede kryds er
trafiksikkerhedsmaessigt den bedste lgsning”.

Det er jeg meget enig i. Derfor synes jeg ogsa at det vigtigste er at etablere en sikker stiforbindelse op til det
eksisterende lyskryds ved Sortemosevej som en forbindelseslinje for de blgde trafikanter til de centrale
samlingspunkter: bgrneinstitutioner, skole, idreetsfaciliteter og butikker.

Ud fra det synspunkt mener jeg ogsa, at hvis man absolut vil etablere en tunnel under Kongevejen, sa bgr
Igsningen ved Sortemosevej-krydset have fgrste prioritet.

Det kommer formentlig af sig selv, eftersom den sydlige tunnellgsning ved Blovstrgd Byvej ikke kan
gennemfgres i den foreslaede form som narmere beskrevet i det vedhaeftede bilag, da man ikke har taget
hensyn til at beboerne der bor pa Bakketoppen ogsa skal kunne komme ud fra deres boligomrade uden at
skulle svaeve hen over tunnelrampen.

Med venlig hilsen

Tage V. Andersen
Kildebakken 2, Blovstrgd

3450 Allergd



Bilag: Uddybende kommentar om den foreslaede sydlige tunnel ved Blovstrgd Byvej

Denne tunnel kan ikke gennemfgres som beskrevet pa side 11-13 i notatet fra Niras fordi der ikke er taget
hensyn til de hgjdemaessige forhold. Det far betydning pa to punkter:
1. Der er ikke taget hensyn til at vejen Bakketoppen gar hen over den nordgaende rampe op fra
tunnelen
2. Der er ikke taget hensyn til at terreenet omkring tunnelen ikke er vandret, men nord for
Bakketoppen haever sig op i bakken omkring kirken (tilstreekkeligt til at biler med sommerdaek ikke
kan komme op ad Blovstrgd Byvej i snevejr).

| de vedhaftede snit-tegninger er der i Figur A vist hvordan man i Niras-notatets figur 4 har forestillet sig, at
terraenet er fladt som en pandekage, og at Bakketoppen uden problemer kan passere hen over den
nedgravede rampe fra tunnelen. Den gar under Kongevejen i 4 m dybde med 2,5 m frihgjde og haever sig
derfra op mod overfladen med hgjst 4 cm pr. meter; ellers bliver det for stejlt for kgrestolsbrugere. Fgrst
efter 100 meter kommer rampen op til overfladen.

Hvor den halvvejs passerer Bakketoppen ved dens udmunding i Blovstrgd Byvej, er tunnelrampen kommet
op i en hgjde af 2 m under overfladen. Men for at bilerne kan passere hen over den nedgravede rampe ma
der bygges en bro.

Dette er vist i tegningens figur B. Broen er her regnet at vaere % m tyk. Sa ville der kun vaere 1% m tilbage til
cyklister og fodgaengere til at komme under.

Da ogsa de hgje cyklister skal kunne komme under, ma man grave rampen lzeengere ned her, sa der bliver 2%
m under broen ved Bakketoppen som vist i figur B.

Efter Bakketoppen kan rampen igen stige med 4 cm per meter (max. kgrestolshaldning); men nu kommer
der yderligere et problem: at det naturlige terraen haever sig op over bakken omkring kirken, sa det varer
lengere fgr rampen kommer op til overfladen. Da rampen ikke er kommet op til overfladen fgr den passerer
den fgrste Kildebakken (2-8), ma der ogsa her laves en bro hen over rampen, og ogsa her skal der vaere 2% m
fringjde, og det samme ved den naeste Kildebakken (10-20), o.s.v. indtil rampen endelig nar op til det
naturlige terreen omtrent henne ved Blovstrgd Byvej 10 B-F ud for det store kastanietrae pa grgnningen.

Undervejs har man sa mattet ekspropriere en betragtelig del af ejendommene Kildebakken 2 og 10, mattet
nedrive husene pa Blovstrgd Byvej 8 og 10A. De er ellers i bevaringsplanen for det gamle Blovstrgd er
udpeget som forstaerkende for miljget.

Alt sammen noget det formentlig vil fordyre tunnelprojektet med yderligere 18 mill. Kr.

Den vaesentligste grund til at det bliver sa omfattende er, gnsket om at respektere at rampen ikke bliver for
stejl for kgrestolsbrugere (max. 4 cm stigning per meter).

Ellers ville en Igsning vaere, at man lod den nordlige rampe vare ca. dobbelt sa stejl, 8 cm stigning per meter
— en stigning som de fleste cyklister godt kan klare over en straekning pa 50 meter.

Herved ville rampen kunne na op til terraenet inden/ved Bakketoppens udmunding i Blovstrgd Byvej. Den
ville kunne fa en bedre udnyttelse, fordi den ikke ender langt fra Kongevejen, som jo er den vej folk skal
over/under. Og man vil spare ca. 20 mill. Kr. og undga gdelaeggelse af beplantninger langs Blovstrgd Byvej
der pa denne straekning i bevaringslokalplanen for den aeldre del af Blovstrgd er udpeget som en vaerdifuld
gadestraekning med veerdifulde haekke.
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Allergd Kommune
Att.: Plan og Byg
Bjarkesvej 2

3450 Allergd

Indsigelse til Rammelokalplan nr. 1-134 for det sakaldte Nye Blovstrgd.

Vier, i lighed med vores naboer i Hgvelte, meget bekymrede generelt over Rammelokalplanens indflydelse
pa det bergrte omrade - landsbypraget samt den naturfglsomhed, der ogsa ligger i Totalfredningen (FS
46/99). | seerdeleshed er vi bekymret over muligheden for forleengelse af Blovstrgd Teglveerksvej mod
Hgvelte Trinbraet.

Opsummeret er vores indsigelser og bekymringer:

1. Landsbyomradet kan ikke opsuge den potentiel tunge trafik en forlaengelse af Blovstrgd
Teglvaerksvej, og vi gnsker dette veek fra Lokalrammeplanen.

2. Vignsker, at Lokalrammeplanen tilgodeser intentionen i og fuldt respekterer den totalfredning,
som ligger i FS 46/99.

3. Denne nye vejfgring vil efter vores overbevisning stride mod intentionen i fredningen og Allergd
Kommunes egen plan om at vaere en gregn kommune (f.eks. ogsa kommunens szerlige ansvarsart,
Stor Kaerguldsmed i Kattehaleomradet, som ligger i umiddelbar naerhed af den potentielle
forleengelse af vejen.)

4. P3a de seneste tegninger fra Banedanmark er Hgvelte Trinbraet ikke laengere listet som en mulig
station, hvilket efter vores mening yderligere begrunder, at vejstraekningen ikke skal forlaenges.

Med venlig hilsen

Bo og Eva Karina Jessen
Hesselgardvej 43

3460 Birkergd



Maria Holstein-Rathlou

Emne: VS: Indsigelse vedr. Forslag til Rammelokalplan nr. 1-134 for det nye Blovstrad

Fra: Bendt Rasmussen [mailto:mail@hovelte-vandverk.dk]

Sendt: 28. januar 2015 08:43

Til: O Kommunen

Cc: Claus Backalarz; Fleming Grgfte; Lene og Kim Graham; Tommy Dal

Emne: Indsigelse vedr. Forslag til Rammelokalplan nr. 1-134 for det nye Blovstrgd

Til:

Allergd Kommune
Plan og Byg
Bjarkesvej 2

3450 Allergd

Indsigelse vedr. Forslag til Rammelokalplan nr. 1-134 for det nye Blovstrgd

Pa vegne af Hgvelte Vandveerk skal jeg udtrykke min starste bekymring ved udsigten til en
udbygning af Hgvelte Trinbreedt og ved etablering af en vejforbindelse mellem Ny Blovstrad og
den eventuelle udbygning af Hgvelte Trinbraedt.

Der har i projektet tidligere veeret tale om en mulig sti-forbindelse mellem den eventuelle
udbygning af Hgvelte Trinbraedt og Ny Blovstrad udbygningen. Der henvises i gvrigt til
vandveerkets tidligere indsigelse mod kommuneplanen, for sa vidt angar udvidelsen af Hgvelte
Trinbraedt.

En kommende vejforbindelse og udbygning af stationen vil forega direkte ovenpa
indvindingsomradet for Hgvelte vandveerk og vil medfgre starre risici for forurening af vores
grundvand. Herunder skal vandvaerket placering, teet pa det nuvaerende trinbraedt, tages i
betragtning.

Jeg skal pa den baggrund ggre indsigelse mod det nye "Forslag til Rammelokalplan nr. 1-134 for
det nye Blovstrgd” af 13. januar 2015.

Det er vores holdning, at teksten "pa sigt kan forleengelsen af Blovstrad Teglveerksvej fares videre
mod syd i retning af Havelte trinbreet" bar slettes fra rammelokalplanen.

Jeg skal bede kommunen oplyse, hvorledes man vil sikre, at der ikke sker forurening af
grundvandet ved en eventuel kommende udbygning af Hgvelte Trinbreedt og ved en eventuel
vejfgring tvaers gennem indvindingsomradet fra Ny Blovstrad til Havelte Trinbraedt.

Med venlig hilsen
Hovelte Vandveerk

Bendt Rasmussen
Formand



Bilag: 10.7. Supplerende bilag - Kortbilag til eendringsforslag.pdf

Udvalg: Teknik- og Planudvalget 2014-2017
Mgdedato: 03. februar 2015 - KI. 7:30

Adgang: Aben
Bilagsnr: 8617/15
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Bilag: 11.1. Bilag 1 - statistik 2014.pdf

Udvalg: Teknik- og Planudvalget 2014-2017
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Bilag 1
Statistik for byggesager 2014

Indledning:

Statistikken indeholder sager der er modtaget og afgjorte i 2014. Sager der indkom fgr 2014 og er blevet
afgjort i 2014 fremgar ikke af statistikken. Sager der indkom i 2014, men ikke var afgjort ved arsskiftet til
2015 fremgar ikke af statistikken.

Sagsantal:
Der blev afgjort 371 sager i 2014. Til sammenligning kan det oplyses, at der i 2013 blev afgjort 450 sager.

Der blev modtaget 575 sager i 2014. Til sammenligning kan det oplyses, at der i 2013 blev modtaget 653
sager.

| tabellen er det vist, hvordan sagerne fordeler sig pa sagstyperne.

Antal modtaget sager i 2014 Antal afgjorte sager i 2014
Enfamiliehuse 108 88
Kat. 1.3.1
Simple konstruktioner,
herunder reekkehuse 17 16
Kat. 1.3.2
Erhverv, institutioner,
etagebyggeri m.m. 47 33
Kat. 1.3.3
Anmeldelser smahuse 52 38
Anmeldelser 5 1
@vrige
Nedrivning 13 8
Diverse sager 333 187
Antal sager 575 371
i alt

Forskellen i antal afgjorte sager og modtaget sager er bl.a. at nogle sager annulleres inden afgarelse, f.eks.
hvis ansgger traekker ansggningen tilbage. Desuden er der henover arsskifterne sager som er under
sagsbehandling (internt/eksternt). Derudover er der sager, hvor kommunen afventer materiale fra ansgger.



Dispensationer / tilladelse til at overskride byggeretten:

Der er i 2014 meddelt 105 dispensationer /tilladelser til at overskride byggeretten. Til sammenligning kan det
oplyses, at der i 2013 blev meddelt 85 dispensationer /tilladelser til at overskride byggeretten

Der er i 2014 meddelt 7 afslag pa dispensationsansggninger/ afslag til at overskride byggeretten.

| tabellen er det vist, hvordan sagerne fordeler sig.

dispensationer Overskridelse af byggeretten

Antal 53 52

Hgringer:

Der er i forbindelse med arets byggesager foretaget 68 naboorienteringer, partsharinger og haringer af
eksterne parter (f.eks. skovejer). Til sammenligning kan det oplyses, at der i 2013 blev foretaget 75.

Landzonetilladelser:

Der er i 2014 meddelt 9 landzonetilladelser i forbindelse med byggesagsbehandlingen. Det kan oplyses, at
der i 2013 blev meddelt 13 landzonetilladelser.

Udvalgsbehandling:

| 2014 er 12 sager forelagt Teknik- og Planudvalget.

Sagsbehandlingstider:

Alle sagsbehandlingstider er opgjort i kalenderdage pa tabellen pa nzeste side. Dvs. der er ikke fratrukket
weekender, helligdage og radhusets lukkedage. Tiderne er beregnet for sager, der er modtaget og afgjort i
2014.

Sagsbehandlingstiden i kolonne 1 i tabellen er opgjort som den gennemsnitlige forskel mellem datoen for
byggesagens afggrelse (tilladelse eller afslag) og datoen for modtagelse fyldestggrende materiale. Vi regner
saledes den egentlige sagsbehandlingstid fra den dag vi modtager det sidste, ngdvendige materiale for
byggetilladelsens feerdiggarelse.

Sagen vil typisk have veeret "i gang” i laengere tid, se kolonne 2 i tabellen. Isaer ved starre sager vil der vaere
en del korrespondance og telefonsamtaler undervejs i sagsforlgbet, og sagsbehandlingen foregér séledes
lgbende. Der udarbejdes mangelskrivelser, og "bolden” ligger i perioder hos ansgger, som skal fremsende
supplerende materiale jf. mangelskrivelse(r). Tiden i kolonne 1, afspejler saledes den tid sagsbehandleren
har brugt efter at alt ngdvendigt materiale foreligger. Tiden i kolonne 2 viser hele tidsforlgbet og vil veere det,
som borgeren/ansggeren oplever.

| sagsbehandlingstiderne indgar den tid der er medgaet til diverse hgringer, udvalgsbehandling og lignende i
sager, hvor dette er relevant. Undtaget herfra, er sager hvor det sidste ngdvendige materiale farst
fremsendes nar haringer eller lign. er afsluttet. Det er et typisk billede, at sagerne med de leengste
sagsbehandlingstider ofte indeholder udvalgsbehandling, landzonetilladelser eller dispensation.

Til nedennaevnte sagsbehandlingstider skal ogsa bemeerkes, at sagernes omfang er meget varierende. Et
byggeri af eksempelvis en stgrre erhvervsejendom er naturligvis meget mere tidskreevende end en mindre
indvendig ombygning, som tzeller lige s& meget i statistikken.



Kolonne 1: Nettotid
Gennemsnitlig sagsbehandlingstid

fra fyldestgarende materiale er
modtaget til afgarelse.

Opgjort i kalenderdage

Kolonne 2: Bruttotid

Gennemsnitlig
sagsbehandlingstid fra
ansggningen er modtaget til
afggrelse inkl. mangelskrivelser,
hgringer, udvalgsbehandling m.v.

Opgjort i kalenderdage

Enfamiliehuse Nybyggeri 32 53
Kat. 1.3.1
Til- og
ombygning 43 74
nybyggeri
Simple 19 91
konstruktioner,
herunder
reekkehuse Til- og
Kat. 1.3.2 ombyging 79 103
Nybyggeri
Erhverv, 51 63
institutioner,
Kat. 1.3.3
Til- og
ombygning 30 47
Nybyggeri
Etagebyggeri 12 20
Kat. 1.3.3
Til- og
ombygning 62 76
nybyggeri
Anmeldelser 7 21
smahuse
Til- og
ombygning 20 66
nybyggeri
6 16
Anmeldelser
@vrige Til- og
ombygning ingen ingen
Nedrivning 7 49
Diverse sager 15 25




| ca. 18 % af byggesagerne har kommunen fremsendt en mangelskrivelse. Procenten er beregnet ud fra
hvor mange mangelskrivelser, der er fremsendt i forhold til modtagne sager i 2014. Dette forlaenger
sagsbehandlingstiden i kolonne 2.
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